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Anwendungsbereich und Ziele
Ambito di applicazione e obiettivi

Art. 1

Ziel dieser Richtlinie ist es, den Qualitats- und
Infrastrukturstandard von Bushaltestellen fest-
zulegen.

Als Hauptzugangspunkt zum offentlichen Ver-
kehrsnetz und als intermodaler Knotenpunkt,
mussen die Bushaltestellen den Fahrgasten ein
angemessenes Niveau an Sicherheit, Attrakti-
vitat und Komfort bieten.

Die Richtlinien gelten fur die bauliche Umge-
staltung bestehender und Errichtung neuer
Haltestellen.

GemaR der StraBenverkehrsordnung orientiert
sich diese Richtlinie an den Grundsatzen der
Verkehrssicherheit und der nachhaltigen Mobi-
litdt und verfolgt das Ziel, die durch den Fahr-
zeugverkehr entstehenden wirtschaftlichen,
sozialen und 6kologischen Kosten zu verringern
und die Lebensqualitat der Birger auch durch
eine rationelle Flachennutzung zu verbessern.

In der Richtlinien werden die technischen und
geometrischen Merkmale, Qualitatsstandards,
Sicherheits- und ZuganglichkeitsmaBnahmen
fur Haltestellen des offentlichen Verkehrs fest-
gelegt.

Scopo delle presenti linee guida e quello di de-
finire lo standard qualitativo e infrastrutturale
delle fermate degli autobus.

In quanto principale punto di accesso alla rete
di trasporto pubblico e di scambio intermodale,
le fermate bus devono garantire allutenza ade-
guati livelli di sicurezza, attrattivita e confort.
Le linee guida si applicano in caso di lavori di
ristrutturazione di fermate esistenti e per la
realizzazione di nuove fermate.

Ai sensi del Codice della strada, le presenti
linee guida siispirano ai principi della sicurezza
stradale e della mobilita sostenibile, perse-
guendo gli obiettivi di ridurre i costi economici,
sociali e ambientali derivanti dal traffico veico-
lare e di migliorare il livello di qualita della vita
dei cittadini anche attraverso una razionale uti-
lizzazione del territorio.

Le linee guida definiscono per le fermate del
trasporto pubblico le caratteristiche tecniche
e geometriche, gli standard di qualita, le misure
di sicurezza e di accessibilita.
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4. Diese Richtlinie richtet sich an Planer, die 6f-

fentliche Verwaltung sowie andere Bauherren
und Betreiber von offentlichen Verkehrsinfra-
strukturen und Diensten.

Was nicht ausdrlcklich in diesen Richtlinien
geregelt ist, unterliegt den ortlichen, staatli-
chen, europaischen oder internationalen Ver-
kehrs-und Haltestellenvorschriften.

Le presenti linee guida si rivolgono a proget-
tisti, allamministrazione pubblica nonché altri
realizzatori e gestori di infrastrutture e linee di
trasporto pubblico.

Per tutto quanto non espressamente disci-
plinato dalle presenti linee guida trovano ap-
plicazione le norme locali, statali, europee o
internazionali in materia di traffico e fermate.

Definitionen und Grundsatze
Definizioni e principi

Art. 2

Die Bushaltestelle, nachfolgend als Haltestel-
le bezeichnet, ist der Ort, an dem die Benutzer
offentlicher Verkehrsmittel, ein- und aussteigen.

Die Lage und das Aussehen von Haltestellen
beeinflussen die Attraktivitat der offentlichen
Mobilitat. Dabei mussen die Bedurfnisse der
Fahrgaste berucksichtigt werden.

Als Haltestellen mit hoher Auslastung werden
Haltestellen bezeichnet, bei denen ein ortlich
Uberdurchschnittliches  Fahrgastaufkommen
zu erwarten ist oder Haltestellen mit einem
besonderen Einzugsgebiet (Wohn- und Gewer-
begebiete, Gebiete mit 6ffentlichen Einrichtun-
gen, Krankenhauser, Tourismus, Schulen usw.).

Die Haltestelle besteht aus:

a) Infrastrukturelemente, die Teil des StraBen-
korpers sind (Haltebereich)

b) Warte-, Ein-und Ausstiegsbereich der Nutzer

c) Bodenmarkierung

d) vertikale Beschilderung

La fermata bus, di seqguito denominata ferma-
ta, corrisponde al luogo di salita e discesa deqgli
utenti del trasporto pubblico.

La posizione e l'aspetto delle fermate aumenta-
no l'attrattivita della mobilita pubblica. Devono
percio essere prese in considerazione le esi-
genze dell'utenza.

Si definiscono ad alto utilizzo le fermate dove e
previsto un volume di utenza superiore alla me-
dialocale o la presenza di un particolare bacino
di utenza (aree residenziali e commerciali, aree
con strutture pubbliche, ospedaliere, turistiche,
scolastiche, ecc.).

La fermata si compone di:

a) elementi infrastrutturali che fanno parte
del corpo stradale (area di fermata)

b) area diattesa, salita e discesa della utenza

c) segnaletica orizzontale

d) segnaletica verticale
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e) Informationseinrichtungen fir die Benutzer
(Tabelle mit Fahrzeiten)
f) Eventuelle Zusatzausstattung(siehe Kapitel C)

Unter Haltebereich versteht man einen Teil der
Fahrbahn von begrenzter Lange und Breite, die
flr das Halten von Fahrzeugen der 6ffentlichen
Verkehrsdienste bestimmt ist. Der Warte-, Ein-
und Ausstiegsbereich der Fahrgaste grenzt an
den Haltebereich an und weist eine Mindestlan-
ge auf, die der Lange des Haltebereichs selbst
entspricht. Der Wartebereich muss frei von Hin-
dernissen sein und befindet sich in der Regel
erhoht Gber der Fahrbahn auf einem Gehsteig.

Der Haltebereich kann auf der Fahrbahn (siehe
Bild A-3), auBerhalb in einer Haltebucht (siehe
Bild A-4) oder in einem anderen definiertem
Bereich auBerhalb errichtet werden.

Die Haltestellen sollten vorzugsweise an das
FuBgangernetz angeschlossen und fir Nutzer
mit Beeintrachtigung zuganglich sein.

Die Haltestellen missen das Ein- und Ausstei-
gen von Fahrgasten in beide Richtungen er-
moglichen. Sie bestehen in der Regel aus zwei
Haltebereichen auf gegenulberliegenden Seiten
der StraBe in einer fur beide Fahrtrichtungen
sichtbaren Position.

Bei unterschiedlichen Routen fur die Hin- und
Ruckfahrt wird die Haltestelle nur auf einer
StraBBenseite errichtet.

e) elementi di informazione per lutenza
(tabella porta-orari)

f) eventuale allestimento suppletivo (vedasi
capo C)

Per area di fermata si intende la parte della
sede stradale, di lunghezza e larghezza defini-
ta, destinata alla fermata dei mezzi di traspor-
to pubblico. L'area di attesa, salita e discesa
dell'utenza e adiacente all'area di fermata ed ha
lunghezza minima pari alla lunghezza dell'area
di fermata stessa. L'area di attesa deve essere
priva di ostacoli e, di norma, posizionata su un
marciapiede rialzato rispetto alla carreggiata.

L'area di fermata pu0 essere realizza in carreg-
giata (vedi Fig. A-3), fuori carreggiata entro un
golfo di fermata (vedi Fig. A-4) o in altra area
esterna dedicata.

Le fermate devono essere collegate preferibil-
mente alla rete pedonale e devono essere ac-
cessibili agli utenti con disabilita.

Le fermate devono consentire la salita e
discesa dellutenza per entrambe le direzioni
di marcia e, di norma, essere composte da due
aree di fermata, realizzate sui lati opposti della
strada, in posizione reciprocamente visibile.

In caso di percorsi diversi per I'andata e il ritor-
no della linea bus, la fermata viene realizzata su
un solo lato della strada.

Haltebereich - Area di fermata

Area di attesa

Bild A-3 Haltebereich auf der Fahrbahn | Fig. A-3 Area di fermata in carreggiata

Haltebereich - Area di fermata

... NS ol

Area di attesa

Bild A-4 Haltebereich auBerhalb der Fahrbahn | Fig. A-4 Area di fermata fuori carreggiata



9.

10.

1.

Die Haltestellen missen den Abmessungen
und Merkmalen der im o&ffentlichen Verkehr
eingesetzten Fahrzeuge entsprechen. Bei Be-
darf muss im Haltebereich das gleichzeitige
Vorhandensein mehrerer 6ffentlicher Verkehrs-
mittel maglich sein. Der Mindestabstand zwi-
schen den Haltestellen auBerorts betragt 250 m.
Der Mindestabstand von 250 m gilt auch inner-
halb geschlossener Ortschaften, an StraBenab-
schnitten ohne urbane Merkmale.

Die Position der Haltestellen muss eine ausrei-
chende Haltesichtweite fir entgegenkommen-
de Fahrzeuge garantieren.

Die Haltestellen mussen auBerdem die folgen-

den Anforderungen erfullen:

a) in zentraler Lage in Bezug auf das Einzugs-
gebiet des offentlichen Nahverkehrs er-
richtet werden;

b) schnell und sicher erreichbar sein;

c) gegenseitige Sichtbarkeit der Halte-
stellen in beiden Fahrtrichtungen muss
gewahrleistet sein;

d) Méglichkeit einer sicheren Uberquerung
der StraBe fur FuBganger durch Positio-
nierung in der Nahe von eingezeichneten
FuBgangeribergangen oder anderen ge-
eigneten Stellen;

e) Gewahrleistung eines angemessenen
Niveaus an Sicherheit und Komfort (War-
tebereich, eventueller Schutz vor Witte-
rungseinflissen, Beleuchtung, Sicht, Reini-
gung, Information);

f) Zuganglichkeit fir Nutzer mit besonderen
Bedurfnissen (z. B. Nutzer mit Beeintrachti-
gung, Kinder, altere Menschen).

9.

10.

1.

Le fermate devono corrispondere alle dimen-
sioni e caratteristiche dei mezzi di traspor-
to pubblico utilizzati. Se necessario, devono
consentire la contemporanea presenza di piu
mezzi pubblici nellarea di fermata. La distanza
minima tra le fermate in tratti stradali extraur-
bani & di 250 m.

La distanza minima di 250 m, si applica anche
allinterno del centro abitato nel caso la fermata
sia prevista su un tratto stradale privo di carat-
teristiche urbane.

La posizione delle fermate deve garantire una
sufficiente distanza di visibilita per l'arresto dei
veicoli che sopraggiungono.

Le fermate devono inoltre soddisfare i sequenti

requisiti:

a) avere posizione baricentrica rispetto al ba-
cino di utenza del trasporto pubblico;

b) accessibilita veloce e sicura;

c) reciproca visibilita delle fermate nelle due
direzioni opposte;

d) possibilita per pedoni di un attraversamen-
to sicuro della strada, essendo preferibil-
mente prossime ad attraversamente pedo-
nali dedicati o altri puntiidonei;

e) garantire allutenza adequati livelli di si-
curezza e confort (spazio di attesa, even-
tuale protezione da agenti atmosferici, illu-
minazione, visibilita, pulizia, informazioni);

f) accessibilita per utenti con esigenze parti-
colari (esempio: utenti con disabilita, bam-
bini, anziani ecc.).

Bild A-5 Haltestelle auBerhalb der Fahrbahn und FuBgéangeribergang
Fig. A-5 Fermata fuori carreggiata con attraversamento



Sichere Mobilitat und Komfort
Mobilita sicura e confort

An Haltestellen oder in deren unmittelbarer
Nahe muss in der Regel ein abgegrenzter FuB-
gangerubergang mit entsprechender Boden-
markierung vorhanden sein.

Wenn kein eingezeichneter FuBgangeriber-
gang realisiert werden kann, mussen die FuB-
ganger die StraBe in der Nahe der Haltestelle
sicher Uberqueren kdnnen.

Um den Komfort der Fahrgaste zu verbessern,
kann ein Warteunterstand vorgesehen werden.
Dieser sollte, soweit maglich, in Fahrtrichtung
im vorderen Bereich des Haltebereichs errich-
tet werden.

Die Seitenwande, sofern vorhanden, des Fahr-
gastunterstandes durfen die Breite des Geh-
steiges nicht einengen.

Bild A-6 Bushaltestelle mit erhéhtem Wartebereich
Fig. A-6 Fermata bus con area di attesa rialzata

An Haltestellen und in angrenzenden Bereichen

ist es wichtig, die groBtmagliche Sicherheit fur
alle Nutzer der verschiedenen Mobilitatsfor-
men zu gewahrleisten.

Daher ist es zweckmaBig, eine technische
Analyse der o¢rtlichen Gegebenheiten, der Pro-
blematiken und ihrer Losungen zu erstellen,
welche beispielsweise folgendes berlcksichtigt:

n

1.

2.

3.

4.

Art. 3

In corrispondenza delle fermate o nelle imme-
diate vicinanze deve, di norma, essere previsto,
un attraversamento pedonale demarcato con
segnaletica orizzontale.

Nel caso in cui non venga realizzato un attra-
versamento pedonale demarcato, in vicinanza
della fermata deve essere comunque possibile
per i pedoniattraversare la strada in sicurezza.

Per migliorare il confort dell'utenza, puo essere
prevista una pensilina. La pensilina va posizio-
nata possibilmente in corrispondenza della te-
stata dell'area di fermata.

Le pareti laterali, se presenti, non devono re-
stringere la larghezza del marciapiede.

Presso le fermate e le aree limitrofe e impor-
tante garantire la massima sicurezza possibile
a tutti gli utenti delle varie forme di mobilita.

E quindi opportuno predisporre un‘analisi tec-
nica delle condizioni locali, dei problemi e delle
loro soluzioni, considerando ad esempio:



- ArtdesGebietsund/oder der Einrichtung, die
von der Haltestelle bedient wird (Schule,
Krankenhaus, Bahnhof, Einkaufszentrum,
touristische Attraktion etc.);

« Artderzuerwartenden Nutzer;

« Merkmale des Warte-, Ein- und Austiegsbe-
reichs und der FuBwege;

« Merkmale der StraBe und etwaiger Kreu-
zungen;

« Lage etwaiger bestehender FuBganger-
Ubergange;

« Sichtverhaltnisse;

« Konfliktszenarien zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmern, wie Auto-,
Fahrrad- und FuBgangerverkehr;

« Merkmale des Fahrzeugverkehrs (erhéhter
Anteil Schwerverkehr maogliche Gberhohte
Geschwindigkeiten, etc.);

. mogliche Uberhol- oder Wendemandver
von Fahrzeugen;

« Vorhandensein von Hindernissen oder an-
deren Storelementen.

- tipologiadellareae/o della struttura servita
dalla fermata (scuola, ospedale, stazione
ferroviaria, centro commerciale, attrazione
turistica, ecc.);

« composizione dell'utenza prevista;

« caratteristiche dell'area di attesa, salita e
discesa e dei percorsi pedonali;

« caratteristiche della strada e delle eventua-
liintersezioni;

« posizione di eventuali attraversamenti pe-
donali esistenti;

« condizioni divisibilita;

« problemi di conflittualita tra traffico veico-
lare, ciclistico e pedonale;

. caratteristiche del traffico veicolare (pre-
senza mezzi pesanti, possibili velocita ec-
cessive ecc.);

« possibilimanovre di sorpasso o di svolta dei
veicoli;

« presenza di ostacoli o di altri elementi di
disturbo.

Barrierefreie Mobilitat und Intermodalitat
Mobilita senza barriere e intermodalita

Art. 4

In der Regel gehen die Nutzer offentlicher Ver-
kehrsmittel zu FuB zur Haltestelle.

Die Haltestellen sollten daher vorzugsweise
an das FuBgangernetz angeschlossen sein.

Haltestellen mussen fur Menschen mit Beein-
trachtigung autonom zuganglich sein.

Es sind daher die entsprechenden Gestaltungs-
elemente, insbesondere gemaR Art. 18 und si-
tuationsbezogen auch weitere MaBnahmen It.
geltenden Bestimmungen zur Barrierefreiheit
und Beseitigung von architektonischen Hinder-
nissen zu bertcksichtigen.

Eine barrierefrei geplante und gut erreichbare
Haltestelle garantiert, in der Regel, den Komfort
und sichere Nutzung fur alle Nutzerkategorien.

Die Mdoglichkeit, Fahrrader an Haltestellen ab-
zustellen, fordert die Intermodalitat. Aus die-
sem Grund sollten an oder in der Nahe der
Haltestelle Fahrradabstellplatze vorgesehen
werden.
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Nella maggior parte dei casi I'accesso alla fer-
mata del trasporto pubblico avviene a piedi.

Le fermate devono percio essere preferibil-
mente collegate alla rete pedonale.

Le fermate devono essere accessibili autono-
mamente alle persone con disabilita.

Pertanto, devono essere presiinconsiderazione
i relativi elementi di progettazione, in partico-
lare quanto previsto all'art. 18 e, a seconda della
situazione, ulteriori misure secondo le disposi-
zioni applicabili in materia di accessibilita e ri-
mozione delle barriere architettoniche.

Una fermata facilmente accessibile e progetta-
ta senza barriere architettoniche, di regola, ga-
rantisce confort e sicurezza di utilizzo per tutte
le categorie di utenti.

La possibilita di parcheggiare le biciclette pres-
so le fermate promuove lintermodalita. Per
guesto motivo € opportuno predisporre presso
la fermata o nelle vicinanze posteggi per le bi-
ciclette.



Die Haltestelle kann zudem ein intermodaler
Umsteigepunkt zu Bahn-, Seilbahn und Auto
sein. Die FuBwege zwischen aktiven oder nach-
haltigen bzw. offentlichen Mobilitatsformen
sollen so kurz wie maglich sein.

In zweiter Linie konnen in der Nahe von Halte-
stellen auch Park & Ride-, Kiss & Ride- und Car-
sharing-Punkte eingerichtet werden.

Nachhaltigkeit
Sostenibilita

2.

Die Haltestellen missen nachhaltig und im Ein-
klang mit der Kreislaufwirtschaft geplant und
gebaut werden. Der anzuwendende ganzheitli-
che Ansatz reicht von einer ortsbezogen ange-
messen architektonischen Gesamtgestaltung
und Ausstattung bis hin zur Wahl der zu ver-
wendenden Baustoffe.

Auf Wunsch des Auftraggebers ist eine Kosten-
Nutzen-Analyse anzustellen, die Kriterien der
Nachhaltigkeit wie Ressourceneffizienz, Land-
schaft und Umwelt, Nutzen bzw. Zielgruppen
der Haltestelle, Sicherheit und Komfort sowie
die Kosten fur Bau und Betrieb bericksichtigt.

Im Sinne von Absatz zwei missen die Ressour-
cen fur Bau und Betrieb von Haltestellen mit der
tatsachlichen Nutzung der Haltestelle im Ein-
klang stehen.

13

b.

1.

La fermata puo essere inoltre un punto di
scambio intermodale con treno, funivia e auto.
Le distanze a piedi tra forme di mobilita attiva o
sostenibile ovvero pubblica devono essere il piu
breve possibile.

In secondo luogo, & possibile creare dei punti
di Park & Ride, Kiss & Ride e di car-sharing in
prossimita delle fermate.
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Art.5

Le fermate devono essere progettate e costrui-
te in modo sostenibile e nel rispetto dell'econo-
mia circolare. L'approccio olistico da attuare
parte dal concetto architettonico generale e di
allestimento e giunge fino alla scelta dei mate-
riali da costruzione.

Su richiesta della committenza, deve essere
effettuata un‘analisi costi-benefici tenendo
conto di criteri di sostenibilita quali l'efficienza
dellerisorse, il paesaggio e 'ambiente, i benefici
0 i gruppi target della fermata, la sicurezza ed il
comfort nonché i costi di costruzione e gestione.

Ai sensi del comma due, le risorse per la costru-
zione e la gestione delle fermate devono essere
allineate con l'uso effettivo della fermata



Zustandigkeit
Competenza

1. Die Planung und Realisierung von Haltestellen
obliegt in der Regel der gebietsmaBig zustandi-
gen Gemeinde.

2. Das Projekt muss in Zusammenarbeit mit dem
fir die Haltestellen zustandigen Landesamt
und dem StraBenbetreiber ausgearbeitet wer-
den. Die zustandigen Amter und Einrichtungen
stimmen sich insbesondere betreffend die Ver-
kehrssicherheit ab.

3. Alle Projekte betreffend oder im Einflussbe-
reich von Haltestellen mussen, unabhangig
vom Auftraggeber, dem fir Haltestellen zu-
standigen Landesamt zur Begutachtung vorge-
legt werden.

Ausnahmegenehmigungen
Deroghe

1. Etwaige wesentliche Abweichungsvorschlage
von den vorliegenden Normen mussen, falls
erforderlich, mit spezifischer Analyse der Si-
cherheit, der 6kologischen und 6konomischen
Auswirkungen und entsprechender detaillierter
Begrindung von den zustandigen Stellen ge-
nehmigt werden.

2. Unwesentliche Abweichungen mussen begrin-
det und von den zustandigen Stellen genehmigt
werden.

Ubergangsbestimmungen
Norme transitorie

1. Far Bauvorhaben, deren Einreichprojekt be-
reits vor Inkrafttreten der vorliegenden
Richtlinie genehmigt worden ist, sind die auf-
traggebenden Verwaltungen nicht verpflichtet,
diese Richtlinie einzuhalten.
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3.

Art.6

La progettazione e la realizzazione delle fer-
mate spettano, di regola, al comune territorial-
mente competente.

Il progetto deve essere redatto in collaborazio-
ne con I'Ufficio provinciale competente per le
fermate e con il gestore della strada. Gli uffici e
gli enti competenti si coordinano con particola-
re riguardo alla sicurezza stradale.

Tutti i progetti che riguardano fermate o che si
trovano allinterno della loro sfera di influenza,
indipendentemente dal committente, devono
essere sottoposti all'Ufficio provinciale compe-
tente per le fermate, per un relativo parere.

Art.7

Eventuali proposte sostanziali di deroga alle
presenti norme devono essere approvate
dagli enti competenti ed essere, se richiesto,
accompagnate da specifiche analisi sulla sicu-
rezza, sugli effetti ecologici ed economici e da
relativa motivazione dettagliata.

Le deroghe non sostanziali devono essere mo-
tivate ed approvate dagli enti competenti.

Art. 8

Le amministrazioni committenti non sono te-
nute allapplicazione delle presenti norme per
le opere il cui progetto definitivo sia gia stato
approvato alla data di entrata in vigore delle
norme stesse.
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Haltestellen auBerorts
Fermate extraurbane

Art. 9

Als auBerortliche Haltestellen werden jene
Haltestellen bezeichnet, die sich an StraBen-
abschnitten auBerhalb von bewohnten Ort-
schaften, wie in der StraBenverkehrsordnung
definiert, befinden.

1.

Per fermate extraurbane si intendono le fer-
mate situate nei tratti stradali esterni al centro
abitato secondo la definizione del Codice della
strada.

Bushaltezonen mussen eine Mindestbreite von 2. Le aree di fermata del bus devono avere lar-
3 m aufweisen. Die Lange des Haltebereichs ghezza minima di 3 m. La lunghezza deve es-
entspricht der Lange des langsten Busses, der sere pari alla lunghezza del bus piu lungo che
die Haltestelle ansteuert, erhoht um 2 m. effettua la fermata aumentata di 2 m.
Die Lange des Haltebereichs kann eventu- La lunghezza dell'area di fermata deve essere
ell, bei entsprechender Anzahl der Busse, die eventualmente aumentata in funzione del nu-
gleichzeitig halten sollen, vergréBert werden. mero dei bus contemporaneamente previsti in
fermata.
Im Haltebereich muss eine gleichmaBige Quer- 3. Nellarea di fermata deve essere prevista una
neigung vorhanden sein, um das Mandvrieren sistemazione uniforme della pendenza trasver-
der Busse zu erleichtern. sale in modo da agevolare la manovra dei bus.
Die Querneigung sollte moglichst nicht gréBer La pendenza trasversale deve essere preferibil-
als 2 % sein. mente non superiore a2 %.
Entlang des Haltebereichs muss ein Warte-, Ein- 4. Lungo larea di fermata deve essere prevista

und Ausstiegsbereich fir Fahrgaste auf einem
Gehweg mit einer Mindestbreite von 1,50 m,
einer Querneigung von 2 % und einer Hohe von
16 cm Uber der Fahrbahn vorhanden sein.

Bei besonderen, nachgewiesenen ortlichen
Gegebenheiten und flr den Fall, dass die Aus-
richtung des Busses zum Haltebereich nicht
maoglich ist, z.B. entlang von Buswendeplatzen,
kann eine geringere Hohe des Wartebereichs
vorgesehen werden.

Eine groBere HOhe des Wartebereichs kann
vorgesehen werden, wenn fur die Ausrichtung
und Annaherung der Busse an den Wartebe-
reich speziell geformte Bordsteine verwendet
werden.

Es missen normgerechte Rampen vorgesehen
werden, um den Gehweg flr behinderte Nutzer
zuganglich zu machen.

Bei begrindeten baulichen Schwierigkeiten
und/oder bei besonderen oOrtlichen Gegeben-
heiten welche, zusatzlich zu den Bestimmungen
It. Art. b5, durch 6kologische, archaologische
oder landschaftliche Grunde nachgewiesen
werden, kann der Wartebereich aus stabilisier-
tem Material, in gleicher Hohe wie die Fahrbahn
und mit einer Mindestbreite von 1 m ausgefuhrt
werden.
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un‘area di attesa, salita e discesa dellutenza
realizzata su un marciapiede pavimentato di
larghezza minima 1,50 m, pendenza trasversale
2 7% e altezza di 16 cm rispetto al piano viabile.
Puo essere prevista unaminore altezza dell'area
diattesaper particolarie comprovate condizioni
locali, e nel caso non sia possibile lallinea-
mento del bus allarea di fermata, come ad
esempio lungo le aree di svolta dei bus.

Puo essere prevista una maggiore altezza
dell'area di attesa nel caso siano utilizzati spe-
cifici cordoli sagomati per l'allineamento e l'av-
vicinamento dei bus all'area di attesa.

Devono essere previste rampe a norma per ren-
dere accessibile il marciapiede agli utenti con
disabilita.

Per motivate difficolta costruttive e/o per
particolari condizioni locali comprovate da
motivazioni ambientali, archeologiche o pae-
saggistiche, oltre a quanto previsto dallart. 5,
I'area di attesa pu0 essere realizzata in materia-
le stabilizzato, alla stessa altezza del piano via-
bile e con larghezza minima Tm.



5. Auf auBerortlichen StraBen mit nur einer Fahr-

bahn und Gegenverkehr muissen die Halteberei-
che in einem Mindestabstand von 50 m versetzt
zueinander in der jeweiligen Fahrtrichtung an-
geordnet sein.

Bei besonderen ortlichen Gegebenheiten, ein-
schlieBlich der Unmaglichkeit einer anderen
Lage der Haltestellen, kann der vorgenannte
Abstand verringert werden, sofern sich die Hal-
tebereiche nicht Uberschneiden.

AuBerortliche Haltestellen miissen mit den von
der StraBenverkehrsordnung vorgesehenen
vertikalen und horizontalen Beschilderungen
gekennzeichnet sein.

AuBerorts werden die Haltestellen vorzugswei-
se auf der Fahrbahn errichtet, sofern bei an-
haltendem Bus, die Sichtweiten zum Anhalten
von Fahrzeugen in diesem StraBenabschnitt
unter Bericksichtigung der Projektierungsge-
schwindigkeit Vp gewahrleistet ist.

Die Projektierungsgeschwindigkeit V  ent-
spricht der Hochstgeschwindigkeit V., welche
von 85 % der Fahrzeuge nicht Uberschritten
wird und Ubersteigt in keinem Fall die It. Stra-
Benverkehrsordnung  zuldssige  Hochstge-
schwindigkeit.

Bei nachgewiesenen baulichen Schwierigkei-
ten und/oder aufgrund besonderer ortlicher
Gegebenheiten, sowie einer objektiven Unmog-
lichkeit einer anderen Lage der Haltestellen,
kann mit dem StraBenbetreiber eine Geschwin-
digkeitsreduzierung vereinbart werden, um die
vorher beschriebene Sichtweite zu garantieren.
Bei der Bewertung mussen die Verbesserung
des offentlichen Verkehrsangebots, die effizi-
ente Flachennutzung und die Verkehrssicher-
heit berlcksichtigt werden.

Bild B-1Projekt mit Bushaltebuchten auBerorts | Fig. B-1Progetto con golfi di fermata in ambito extraurbano

Nelle strade extraurbane ad unica carreggiata
ed a doppio senso di marcia, le aree di fermata
devono distare tra loro minimo 50 m, ed essere
ubicate in posizione posticipata l'una rispetto
all'altra, secondo il rispettivo senso di marcia.
Per particolari condizioni locali, inclusa I'im-
possibilita oggettiva di diversa collocazione
delle fermate, la suddetta distanza puo essere
ridotta a condizione che le aree di fermata non
si sovrappongano.

Le fermate extraurbane devono essere indicate
con la segnaletica verticale ed orizzontale pre-
vista dal Codice della strada.

Le fermate extraurbane sono realizzate preferi-
bilmente sulla carreggiata stradale a condizio-
ne che sia garantita, con il bus fermo in fermata,
la distanza di visibilita per larresto dei veicoli
calcolata con la velocita di progetto Vp del trat-
to stradale in oggetto.

La velocita di progetto Vp corrisponde alla velo-
citamassimaV, velocitanon superatadall’85 %
delle autovetture. Tale velocita non deve esse-
re superiore alla velocita massima consentita
dal Codice della strada.

In presenza di comprovate difficolta costrutti-
ve e/o per particolari condizioni locali, inclusa
limpossibilita oggettiva di diversa collocazione
della fermata, pu0 essere concordato con I'En-
te gestore della strada una riduzione del limite
di velocitain modo che sia garantita la suddetta
distanza di visibilita.

La valutazione deve considerare il migliora-
mento dell'offerta di trasporto pubblico, il razio-
nale utilizzo del territorio, la sicurezza stradale.




8.

10.

Fir jede Projektierungsgeschwindigkeit Vp, 8. Per qualsiasi velocita di progetto V , le fermate
muss die Realisierung von auBerdrtlichen Hal- extraurbane devono essere realizzate fuori dal-
testellen in folgenden Fallen auBerhalb der la carreggiata entro golfi di fermata o in apposi-
Fahrbahn in Haltebuchten oder in dafir vorge- te aree dedicate, nei sequenti casi:
sehenen Bereichen vorgesehen werden: a) neicapolinea;
a) bei Endhaltestellen; b) quando, per motivi di linea, sono previsti
b) wenn bei Offentlichen Verkehrsmitteln, tempi di attesa per le coincidenze;

Wartezeiten fir Netzanschllsse erforder- c) per fermate ad alto utilizzo da parte

lich sind; dellutenza quando, nelle fasce orarie di
c) beistark frequentierten Haltestellen, wenn punta, e previsto un elevato traffico veico-

wahrend der StoBzeiten in Fahrtrichtung der lare in direzione della fermata.

Haltestelle ein hohes Verkehrsaufkommen

erwartet wird.
Der Bau von Haltebuchten ist auchin folgenden 9. Larealizzazione dei golfi di fermata deve inoltre
Fallen zu bewerten: essere valutata nei seguenti casi:
a) bei Haltestellen mit starker Nutzung, unab- a) per fermate ad alto utilizzo da parte

hangig vom StraBenverkehr; dell'utenza, a prescindere dal traffico veico-
b) bei einer V_von mehr als 70 km/h, um den lare;

Komfort und die Sicherheit der Benutzer b) quando la V_e superiore a 70 km/h per ga-

durch den Abstand zum StraBenverkehr zu rantire il confort e la sicurezza della utenza

gewabhrleisten; allontanandola dalla corrente del traffico
c) wenn das Entladen/Verladen von Fahrra- veicolare;

dern vorgesehenist; c) quando & previsto uno scarico/carico di bi-
d) wenn ein Gberdurchschnittlich hohes Ent-/ ciclette;

Verladen von Gepacksticken zu erwarten d) quando e previsto uno scarico/carico di ba-

ist (z.B. an Bahnhofen); gagli superiore alla media (ad esempio
e) um den reibungslosen Fluss des StraBen- presso le stazioni ferroviarie);

verkehrs zu gewahrleisten. e) per garantire la scorrevolezza del traffico

veicolare.
Die Haltebuchten missen mit Ein-und Ausfahr-  10. | golfi di fermata devono essere provvisti di rac-
ten mit einer Lange von 30 m gestaltet werden. cordi di entrata e di uscita con lunghezza pari a
Der Haltebereich muss 3 m breit, gemessen 30 m. L'area di fermata deve avere una larghez-
vom Fahrbahnrand sein. za di 3 m, misurata dal margine della carreggiata.
Auf StraBenabschnitten mit einer Projektie- Nei tratti stradali con velocita di progetto Vp
rungsgeschwindigkeit V_von mehr als 70 km/h superiore a 70 km/h, la larghezza viene aumen-
wird die Breite des Haltebereiches auf 3,5 m er- tataa 3,5 m(vediFig. B-2).
hoht (siehe Bild B-2). La lunghezza dellarea di fermata & pari alla
Die Lange des Haltebereichs betragt mindes- lunghezza del bus piu lungo che effettua la fer-
tens 12 m und entspricht der Lange des langs- mata e comunque non deve essere inferiore a
ten Busses, welcher die Haltestelle ansteuert. 12 m. La lunghezza deve essere eventualmente
Je nach Anzahl der Busse, die zur gleichen Zeit aumentata in funzione dei bus contemporanea-
halten sollen, muss die Lange des Haltebe- mente previsti in fermata.
reichs gegebenenfalls verlangert werden.
| | |15
30 | 12-18 | 30
72-78

Bild B-2 Busbuchten auBerorts | Fig. B-2 Golfi di fermata in ambito extraurbano
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1.

12.

Die Haltebuchten muissen mit der von der 11. |golfidi fermata devono essere evidenziati con

StraBenverkehrsordnung  vorgeschriebenen la segnaletica orizzontale prevista dal Codice
horizontalen Beschilderung gekennzeichnet della strada.
werden.

Haltestellen, die an StraBen gebaut werden, bei  12. Nel caso di fermate realizzate su strade dove la

denen die Projektierungsgeschwindigkeit Vp velocita di progetto V_o il limite di velocita con-
oder die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 sentito non supera i 70 km/h, per motivate dif-
km/h nicht Gbersteigt kdnnen, bei begrindeten ficolta costruttive e/o per particolari condizioni
baulichen Schwierigkeiten und/oder bei be- locali comprovate da motivazioni ambientali,
sonderen ortlichen Gegebenheiten welche, zu- archeologiche o paesaggistiche, oltre a quanto
satzlich zu den Bestimmungen It. Art. 5, durch previsto dall'art. 5, i golfi di fermata possono
Okologische, archaologische oder landschaftli- essere previsti con raccordo di entrata di lun-
che Grinde nachgewiesen werden, in Form von ghezza 22 m e con raccordo di uscita di lun-
Haltebuchten mit einer 22 m langen Einfahrt ghezza 14 m.

und einer 14 m langen Ausfahrt errichtet werden.

22 | 12-18 | 14
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Bild B-3 Reduzierte Busbucht auBerorts | Fig. B-3 Golfo di fermata ridotto in ambito extraurbano

StralRenquerschnitt 7B / Sezione tipo 7B

‘ 22 | 12 e 14 ‘

F T T 1

Bild B-4 Uberpriifung mit den Schleppkurven der parallele Annaherung des Busses an den Wartebereich
Fig. B-4 Verifica con le curve di trascinamento dellavvicinamento parallelo del bus all'area di attesa
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Haltestellen innerorts
Fermate urbane

Art.10

Innerortliche Haltestellen sind Haltestellen an
StraBenabschnitten innerhalb des bebauten
Ortskerns gemaB Definition der StraBenver-
kehrsordnung.

Wenn der StraBenabschnitt keine urbanen
Merkmale aufweist, wie z. B. keine oder nur we-
nig Wohnhauser, sollen Haltestellen innerorts
vorzugsweise mit den Merkmalen von Halte-
stellen auBerorts errichtet werden.

1.

Per fermate urbane si intendono le fermate si-
tuate nei tratti stradali interni al centro abitato
secondo la definizione del Codice della strada.
Nel caso il tratto stradale non presenti carat-
teristiche urbane, quale ad esempio l'assenza
0 la scarsa presenza di abitazioni, le fermate
urbane devono preferibilmente essere realiz-
zate con riferimento alle caratteristiche delle
fermate extraurbane.

Haltebereiche missen eine Mindestbreite von 2. Le aree di fermata del bus devono avere lar-
3 m aufweisen. Die Lange der Haltestelle ent- ghezza minima di 3 m. La lunghezza deve es-
spricht der Lange des langsten Busses, der die sere pari alla lunghezza del bus piu lungo che
Haltestelle ansteuert, erhéht um 2 m. effettua la fermata aumentata di 2 m.
Die Lange des Haltebereichs kann eventu- La lunghezza dell'area di fermata deve essere
ell, bei entsprechender Anzahl der Busse, die eventualmente aumentata in funzione del nu-
gleichzeitig halten sollen, vergréBert werden. mero dei bus contemporaneamente previsti in
fermata.
Im Haltebereich muss eine gleichméaBige Quer- 3. Nellarea di fermata deve essere prevista una
neigung vorhanden sein, um das Mandvrieren sistemazione uniforme della pendenza trasver-
der Busse zu erleichtern. sale in modo da agevolare la manovra dei bus.
Die Querneigung sollte moglichst nicht gréBer La pendenza trasversale deve essere preferibil-
als 2 % sein. mente non superiore a2 %.
Entlang des Haltebereichs muss ein Warte-, Ein- 4. Lungo larea di fermata deve essere prevista

und Ausstiegsbereich fur Benutzer auf einem
Gehweg mit einer Mindestbreite von 1,50 m,
einer Querneigung von 2 % und einer Hohe von
vorzugsweise 16 cm Uber der Fahrbahn vorhan-
den sein.

Bei gerader Anfahrt des Busses zum Haltebe-
reich (Anfahrtswinkel von maximal 5 %, z.B. bei
Haltestelle auf der Fahrbahn auf gerader Stre-
cke - siehe Bild B-5) muss diese Hohe auf 18 cm
erhoht werden.

Eine groBere HOohe des Wartebereichs kann
vorgesehen werden, wenn fur die Ausrichtung
und Anndherung der Busse an den Wartebe-
reich speziell geformte Bordsteine verwendet
werden.

Far Menschen mit Beeintrachtigung muassen
genormte Rampen fir den Zugang zum Gehweg
vorgesehen werden.

Bei besonderen, nachgewiesenen ortlichen
Gegebenheiten und flr den Fall, dass die Aus-
richtung des Busses zum Haltebereich nicht
maglich ist (z.B. entlang von Buswendeplatzen),
kann eine geringere Hohe des Wartebereichs
vorgesehen werden.
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unarea di attesa, salita e discesa dellutenza
realizzata su un marciapiede pavimentato di
larghezza minima 1,50 m, pendenza trasversale
2 % e altezza preferibilmente di 16 cm rispetto
al piano viabile.

Nel caso la manovra di avvicinamento del bus
allarea di fermata sia rettilinea (manovra con-
tenuta in una deviazione massima del 5 %, ad
esempio in caso di fermata in carreggiata su
tratto rettilineo - vedi Fig. B-5), tale altezza
deve essere aumentataa 18 cm.

PuO essere prevista una maggiore altezza
dell'area di attesa nel caso siano utilizzati spe-
cifici cordoli sagomati per l'allineamento e l'av-
vicinamento dei bus all'area di attesa.

Devono essere previste rampe a norma per l'ac-
cesso al marciapiede agli utenti con disabilita.
PuO essere prevista una minore altezza
dellarea di attesa per particolari e comprova-
te condizioni locali, e nel caso non sia possibile
l'allineamento del bus all'area di fermata, come
ad esempio lungo le aree di svolta dei bus.



Bei begrindeten baulichen Schwierigkeiten
und/oder bei besonderen oOrtlichen Gegeben-
heitenwelche, zusatzlichzu den Bestimmungen
It. Art. 5, durch 6kologische, archaologische
oder landschaftliche Grinde nachgewiesen
werden, kann der Wartebereich aus stabilisier-
tem Material, in gleicher Hohe wie die Fahrbahn
und mit einer Mindestbreite von 1 m ausgefihrt
werden.

Per motivate difficolta costruttive e/o per
particolari condizioni locali comprovate da
motivazioni ambientali, archeologiche o pae-
saggistiche, oltre a quanto previsto dallart. 5,
l'area di attesa pu0 essere realizzata in mate-
riale stabilizzato, alla stessa altezza del piano
viabile e con larghezza minima 1 m.

L

Bild B-5 Hohe des Gehsteigs und Ausrichtung vom Bus zum Haltebereich
Fig. B-5 Altezza del marciapiede e allineamento del bus allarea di fermata

Haltestellen innerorts missen mit den von der
StraBenverkehrsordnung vorgesehenen ver-
tikalen (Haltestellenschilder) und horizontalen
Beschilderungen gekennzeichnet sein. Unter
Bezugnahme auf Art. 22, Absatz 2 konnen Hal-
testellenschilder mit einem anderen Format
verwendet werden.

Haltestellen innerorts werden normalerweise

auf der Fahrbahn oder entlang von Busspuren

eingerichtet.

Wenn keine Busspuren vorhanden sind, missen

die Haltestellen im Ortsgebiet in folgenden Fal-

len abseits der Fahrbahn in Haltebuchten oder

in daflr vorgesehenen Bereichen eingerichtet

werden:

a) an Endhaltestellen;

b) wenn aus Grinden von Netzverbindungen,
Wartezeiten fur Anschlisse erforderlich
sind.
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5. Le fermate urbane devono essere segnalate

con la segnaletica verticale (cartelli di fermata)
ed orizzontale previsti dal Codice della strada.
Con riferimento allArt. 22 comma 2, possono
essere utilizzati cartelli di fermata con formato
diverso.

Le fermate urbane sono normalmente realizza-

te sulla carreggiata stradale o lungo le corsie

preferenziali dei bus.

In assenza di corsie preferenziali, le fermate

urbane devono essere realizzate fuori dalla

carreggiata entro golfi di fermata o in apposite

aree dedicate nei seqguenti casi:

a) neicapolinea;

b) quando per motivi di linea, sono previsti
tempi di attesa per le coincidenze.



7. Der Bauvon Haltebuchtenistauch in folgenden 7.

Fallen zu prufen:

a) bei Haltestellen mit
aufkommen;

b) um den Komfort und die Sicherheit der Be-
nutzer durch genlgend Abstand zum Stra-
Benverkehr zu gewéhrleisten;

c) wenn das Ent- und Beladen von Fahrradern
vorgesehen ist;

d) wenn ein Uberdurchschnittlich hohes Ent-/
Veladen von Gepackstlcken zu erwarten ist
(z. B. an Bahnhofen);

e) um den reibungslosen Fluss des StraBen-
verkehrs zu gewahrleisten.

hohem Benutzer-

Haltebuchten innerhalb geschlossener
schaften mussen eine Einfahrtslange von 22 m
und eine Ausfahrtslange von 14 m aufweisen.

Im Falle besonderer ortlicher Gegebenheiten 9.

und bei begrindeten baulichen Schwierigkei-
ten kann die Lange der Ein- und Ausfahrten
umgestaltet oder reduziert werden. In diesem
Fall muss mit den Schleppkurven nachgewie-
sen werden, dass der ankommende Bus sich
entlang des Gehweges der Haltestelle ausrich-
ten kann und dass der abfahrende Bus nicht auf
die Gegenfahrbahn gerat oder andere gefahrli-
che Situationen bewirkt.

T

Ort- 8.

Larealizzazione dei golfi di fermata deve inoltre

essere valutata nei sequenti casi:

a) per fermate ad alto utilizzo da parte
dellutenza;

b) per garantire il confort e la sicurezza della
utenza allontanandla dalla corrente del traf-
fico veicolare;

c) quando & previsto uno scarico/carico di
biciclette;

d) quando e previsto uno scarico/carico di ba-
gagli superiore alla media (ad esempio
presso le stazioni ferroviarie);

e) per garantire la scorrevolezza del traffico
veicolare.

| golfi di fermata interni al centro abitato de-
vono essere provvisti di raccordo di entrata di
lunghezza 22 m e di raccordo di uscita di lun-
ghezza 14 m.

In caso di particolari condizioni locali e di ef-
fettive difficolta costruttive, la lunghezza dei
raccordi di entrata e di uscita pu0 essere rimo-
dulata o ridotta. In tal caso andra verificato con
le curve di trascinamento che il bus in entrata
possa allinearsi al marciapiede di fermata e che
il bus in uscita non invada la corsia opposta o
generi altre situazioni di pericolo.

St

.. |

12-18 | 14
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Bild B-6 Bushaltebucht innerortlich | Fig. B-6 Golfo di fermata in centro abitato

Schulbuslinien dienen zeitlich befristet wah- 1.

rend des Schuljahres der Beftérderung von
Schilern.

Erganzende Linien sind Buslinien, die nicht 2.

dem gewdhnlichen Liniendienst gehdren, wie
z. B. saisonale Dienste fir touristische Mobili-
tatsbedirfnisse und temporare Dienste flr
Veranstaltungen.
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Haltestellen fiir den Schiilertransport und ergdanzende Dienste
Fermate per il trasporto scolastico e servizi integrativi

Art. 11

Le linee peril trasporto scolastico sono tempo-
raneamente istituite durante l'anno scolastico
per il trasporto degli alunni.

Le linee integrative sono linee bus non rientran-
ti nei servizi di linea normali come, ad esempio,
servizi di carattere stagionale per esigenze di
mobilita turistica e servizi temporanei in occa-
sione di eventi.



3. Der Schulertransport und die erganzenden

Buslinien sollen vorzugsweise bestehende Hal-
testellen des reqularen Linienverkehrs nutzen.
In diesem Fall muss das von der StraBenver-
kehrsordnung vorgeschriebene Haltestellen-
schild durch die spezifische Beschilderung des
geplanten Dienstes erganzt werden.

Wenn in annehmbarer Nahe keine bestehenden
Haltestellen der regularen Linienverkehrsinste
vorhanden sind und die Nutzerfrequenz bzw.
Anzahl nachweislich niedrig ist, kdnnen Halte-
stellen fr den Schulbusverkehr und erganzen-
de Linien mit folgender Mindestausstattung
errichtet werden:

a) Stange;

b) eigenes Zusatzschild zur Charakteristik der
Haltestelle (z.B. Schulbus, Skibus);

Zugang und Wartebereich, ggf. auch nicht
erhoht, unter besonderer Berlicksichtigung
der Ziel-Nutzergruppen und Vorgaben
gemanB Art. 5.

c)

In jedem Fall muss die Sicherheit der Nutzer
des Transportdienstes und aller anderen Ver-
kehrsteilnehmer, auch im Zugangsbereich und
in der Nahe der Haltestelle, gewahrleistet wer-
den. Diese Voraussetzung gilt auch fur Rufbus-
Dienste, ohne fix definierte Haltestellen.

3.

Il trasporto scolastico e le linee di integrative

devono preferibilmente utilizzare le fermate
esistenti del normale servizio regolare di linea.

In tal caso, il cartello di fermata previsto dal Co-

dice della strada deve essere integrato con il
cartello specifico del servizio previsto.

Nel caso non siano presenti in accettabile
prossimita, delle fermate del regolare servi-

zio di linea oppure la frequenza o la presenza

della utenza siano manifestamente basse, per
il trasporto scolastico e per le linee integrative
possono essere realizzate fermate dotate del
seguente allestimento minimo:

a) palo;

b) cartello integrativo specifico per la carat-
teristica di fermata (ad esempio scuolabus,
skibus);

area di accesso e di attesa, se opportuno an-
che non sopraelevata, con particolare at-
tenzione ai gruppi target d'utenza e le di-
sposizioni di cui all'art. b.

c)

In ogni caso, deve essere garantita la sicurezza
degli utenti del servizio di trasporto e di tutti gli
altri utenti della strada, compreso le zone di ac-
cesso e vicinanze all'area della fermata. Questo
presupposto vale anche per servizi a chiamata
senza fermate fisse definite.

00%X00%
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e
skibus

Bild B-7a Schulbus-Haltestellenschild
Fig. B-7a Cartello di fermata scuolabus

Endhaltestelle
Capolinea

1.

An den Endhaltestellen muss der Bus in Fahrt-
richtung wenden kénnen (ohne riickwartsfahren
zu mussen).
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1.

Bild B-7b Skibus-Haltestellenschild
Fig. B-7b Cartello di fermata skibus

Art. 12

Nelle fermate di capolinea deve essere possibile
linversione del bus con manovra fronte-marcia
(nella direzione di quida, senza l'utilizzo di retro-
marcia).



2. Fuar das Wenden kann entweder die bestehen- 2. Per linversione di marcia puo essere utilizzata
de Fahrbahn in der Nahe der Endhaltestelle la viabilita esistente in prossimita del capolinea
benutzt werden oder es kann ein kreisformiger oppure pu0 essere realizzata un‘area di svolta
Wendebereich angelegt werden, welcher fir circolare adatta al bus di linea piu lungo in utiliz-
den langsten eingesetzten Bus noch geeignet zo, verificata con le curve di trascinamento.
ist bzw. mit Schleppkurven Uberpraft wurde.

Bei begrindeten baulichen Schwierigkeiten 3. Per particolari condizioni locali comprovate da

und/oder bei besonderen oOrtlichen Gegeben-
heiten welche, zusatzlich zu den Bestimmungen
It. Art. 5, durch &kologische, archaologische
oder landschaftliche Grinde nachgewiesen
werden, kann ein Mandvrierbereich fir das
Wenden eines Busses in Rickwartsfahrt einge-
richtet werden.

motivazioni ambientali, archeologiche o pae-
saggistiche, oltre a quanto previsto dallart. 5,
puo essere realizzata un‘area di manovra per
linversione del bus con manovra in retromarcia.
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FuBgangeriibergang in Haltestellenndahe
Attraversamento pedonale in prossimita della fermata

Art. 13

An Haltestellen oder in der Nahe von Halte-
stellen muss den FuBgangern ein sicheres
Uberqueren der StraBe ermdglicht werden, bei
Gewahrleistung der Sichtweiten fur das Anhal-
ten entgegenkommender Fahrzeuge.

1.

In corrispondenza o in prossimita delle fermate,
deve essere consentito ai pedoni lattraversa-
mento sicuro della strada, garantendo le di-
stanze di visibilita per l'arresto dei veicoli che
sopraggiungono.

Beim Ubergang kann es sich um einen einge- 2. Lattraversamento puo essere un passaggio
zeichneten FuBgangerlibergang handeln, wenn pedonale demarcato, qualora vi siano le condi-
die Voraussetzungen gegeben sind, oder um zioni, oppure un punto di attraversamento non
einen nicht eingezeichneten, aber ebenso si- demarcato ma ugualmente sicuro.

cheren Uberquerungspunkt. L'attraversamento demarcato deve essere
Der markierte Ubergang muss sich auBerhalb esterno all'area di fermata e deve essere acces-
des Haltebereichs befinden und flir Fahrgaste sibile agli utenti con disabilita.

mit Beeintrachtigung zuganglich sein.

Das Uberqueren der StraBe vor einem halten- 3. Attraversare la strada davanti ad un bus fermo,

den Bus stellt fir FuBganger ein hohes Risi-
ko dar. Bei einer Haltestelle auf der Fahrbahn,
muss der FuBgéngeribergang in Fahrtrichtung
vor dem Haltebereich angebracht werden.
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rappresenta per i pedoni un alto rischio. Nel
caso di fermata in carreggiata, lattraversa-
mento pedonale deve essere posizionato prima
dell'area di fermata, secondo il senso di marcia.



4. Der FuBgangerlibergang muss von der Halte-

stelle mindestens 5 m entfernt sein. (siehe Bild
B-9). In stadtischen Gebieten kann dieser Min-
destabstand aufgrund besonderer ortlicher Ge-
gebenheiten ausnahmsweise auf 2 m reduziert
werden.

4. Lattraversamento pedonale deve essere an-

ticipato ad una distanza minima di 5 m dalla
fermata (vedi Fig. B-9). In ambito urbano, per
particolari condizioni locali, tale distanza mini-
ma puo essere ridotta in derogaa 2 m.

Bild B-9 Haltestellen auf der Fahrbahn und FuBgangeribergang
Fig. B-9 Fermate bus in carreggiata e attraversamento pedonale

5. Bei begrindeten baulichen Schwierigkeiten 5.

kann zusatzlich zu den Bestimmungen It. Art. b
der FuBgangeribergang in Fahrtrichtung nach
dem Haltebereich errichtet werden, wenn min-
destens eine der folgenden Bedingungen er-
fallt ist:

« esisteine FuBgangerampel vorhanden;

. das Uberholen des haltenden Busses ist
verhindert;

-« der FuBgangerubergang befindet sich
in einem Mindestabstand von 20 m vom
Haltestellebereich (in stadtischen Ge-
bieten kann dieser Mindestabstand auf-
grund besonderer ortlicher Gegebenheiten
im Ausnahmefall auf 10 m reduziert werden).

Um die Sicherheit der FuBganger zu erhéhen,
kann an Haltestellen sowohl innerorts als auch
auBerorts ein geschitzter FuBgangertbergang
mit erhohten Mittelinseln in der Mitte der Fahr-
bahn errichtet werden. In diesem Fall missen
die in Abbildung B-10 dargestellten Abmessun-
gen berlcksichtigt werden.

>5m (2m)

In caso di motivate impossibilita costruttive

oltre a quanto previsto dall'art. b, l'attraversa-

mento pedonale pud essere realizzato dopo

I'area di fermata, secondo il senso di marcia, in

rispetto di almeno una delle sequenti condizioni:

« e presente un semaforo pedonale;

« & impedito il sorpasso del bus fermo in
fermata;

« lattraversamento e posto ad una distanza
minima di 20 m dalla area di fermata (in am-
bito urbano, per particolari condizioni locali,
tale distanza minima puo essere ridotta in
derogaa 10 m).

Per aumentare la sicurezza dei pedoni, in corri-
spondenza delle fermate urbane ed extraurba-
ne pud essere previsto un attraversamento
pedonale protetto con isole spartitraffico ri-
alzate nella mezzeria della carreggiata. In tal
caso devono essere applicate le geometrie in-
dicate nella figura B-10.

L=Df/i
i= 10% (strade urbane / Innerortsstralken)

|25 m (2m!|

5% (strade extraurbane / AulRerortsstrizen)

Bild B-10 Haltestellen mit FuBgangeribergang und Verkehrsinsel
Fig. B-10 Fermate con attraversamento pedonale e spartitraffico
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Bild B-11 Haltestellen mit FuBgangeribergang und Verkehrsinsel
Fig. B-11 Fermate con attraversamento pedonale e spartitraffico

7. BeiHaltebuchten sollte der FuBgangerweg vor- 7. Nei golfi di fermata, l'attraversamento pedona-

zugsweise vor den Einmindungen angeordnet le va posizionato preferibilmente prima dei rac-
werden. cordi dentrata.
Bei nachgewiesenen ortlichen Notwendigkei- Per comprovate esigenze locali, I'attraversa-
ten kann der FuBgangeruberweg innerhalb der mento pedonale pud essere posizionato all'in-
Einmdndungen an deren Anfang angeordnet terno dei raccordi di entrata nella loro parte
werden. iniziale.

=]
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Bild B-12 Lage von FuBgangeriibergangen in der Nadhe von Haltebuchten
Fig. B-12 Posizione degli attraversamenti pedonali in prossimita dei golfi di fermata

8. Bei Umsteigehaltestellen, die sich auf gegen- 8. Gli attraversamenti pedonali devono essere

Uberliegenden Seiten der Fahrbahn befinden, sempre previsti in caso di fermate di trasbordo
mussen immer FuBgangeribergange vorgese- poste sui lati opposti della carreggiata.
hen werden.

Haltesichtweiten

Distanze di visibilita per I'arresto A rt 14
[ J

1. An Haltestellen muss die Sichtweite fir das 1. In corrispondenza delle fermate, deve essere

Anhalten entgegenkommender Fahrzeuge ge- garantita la distanza di visibilita per l'arresto dei
wahrleistet sein, insbesondere in der Nahe von veicoli che sopraggiungono, in particolare in
Kurven, von Kuppen und anderen Sichthinder- prossimita di curve, dossi e altri ostacoli visivi.
nissen.
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2. Die Sichtweite fur haltende Fahrzeuge muss

immer sowohl beim Halten auf der Fahrbahn
als auch bei Haltebuchten gewahrleistet sein.

Im

letzteren Fall

muss fur die Haltesicht-

weite die Entfernung von der Mitte der Aus-
fahrt der Haltebucht berlcksichtigt werden.
In Abbildung B-13 werden die Sichtweiten
flr das Anhalten in Abhangigkeit von der Ge-
schwindigkeit des Fahrzeuges und der Neigung
des StraBenabschnitts angegeben.
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2. La distanza di visibilita per larresto dei veico-

li deve essere sempre garantita sia in caso di
fermata in carreggiata che in caso di golfi di
fermata. In quest'ultimo caso, per la distanza
di visibilita deve essere considerata la distan-
za dalla meta del raccordo di uscita dal golfo.
Nella figura B-13 vengono indicate le distanze di
visibilita per l'arresto in funzione della velocita
del veicolo e della pendenza del tratto stradale.

& % Die Haltesichtweite ist die Strecke die
;F w ein Fahrzeug in der Zeitspanne von der
ao Sicht eines Hindernisses bis zum Still-
% % stand zurlcklegt. Die Strecke kann aus
g g Bild B-13, Eingangswerte Geschwindig-
i e keit des Fahrzeuges und Langsneigung
-5 der StraBe, entnommen werden.
o &
o =
Q::; Y La distanza di visibilita per l'arresto &
]
E data dallo spazio percorso da un veico-
;‘7 z lo nell'arco di tempo che lo separa trala
3 = vista di un ostacolo ed il suo arresto. Lo
g g spazio percorso puo essere ricavato dal
= _Jn diagramma di Fig. B-13 in funzione del-
R % L la velocita del veicolo e della pendenza
T P 5] g longitudinale della strada.
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Haltestellen, Kreuzungen, Zufahrten
Fermate, incroci e accessi

Art. 15

Haltestellen kdnnen nicht im Kreuzungsbereich
(gemeinsamer Bereich mehrerer StraBen) und
an Parkplatzen neben der Fahrbahn errichtet
werden.

1. Le fermate non possono essere realizzate all'in-
terno delle aree di incrocio (area comune a piu
strade) e lungo parcheggi adiacenti alla carreg-
giata.

Kreuzungsnahe Haltestellen sind im Allgemei- 2. Le fermate situate in prossimita di incroci sono
nem in einem Mindestabstand von 20 m nach poste, in genere, dopo l'area di incrocio, ad una
dem Kreuzungsbereich anzuordnen. distanza minima di 20 m.
Ist innerorts aus betrieblichen Liniengrinden Nei centri abitati, se per motivi di linea operati-
eine Haufung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln va e prevedibile un accumulo di mezzi pubblici
zu erwarten, die den Kreuzungsbereich be- tale da costituire intralcio per l'area di incrocio,
hindert, sollen die Haltestellen mit einem Min- le fermate devono preferibilmente essere an-
destabstand von 10 m vorzugsweise vor dem ticipate e poste a una distanza minima di 10 m
Kreuzungsbereich angeordnet werden. dall'area suddetta.
Bei Haltebuchten missen die Ein- und Aus- 3. Nel caso dei golfi di fermata, i raccordi devono
fahrtskeile auBerhalb des Kreuzungsbereichs essere collocati allesterno dellarea di interse-
liegen. zione.
Entlang der Einmindungen sind keine Zufahr- Lungo i raccordi non sono consentiti accessi e
ten und Stellplatze zuléssig. posteqgqi.
Bei begrindeten bautechnischen Unmdglich- In caso di motivate impossibilita costruttive
keiten sind untergeordnete Zufahrten entlang sono consentiti accessi minori lungo i raccordi
der Ausfahrtskeile zulassig. di uscita.
X
BUS
BUS
4 2 20m / > 2m r
/
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Bild B-14 Positionierung von auBerortlichen Haltestellen im Kreuzungsbereich
Fig. B-14 Posizionamento di fermate extraurbane in prossimita di incroci

Bei Vorliegen begrindeter bautechnischer
Schwierigkeiten und/oder aufgrund besonderer
ortlicher Gegebenheiten zusatzlich zu den Be-
stimmungen des Art. 5, kdnnen die Haltestellen
ganz oder teilweise im Bereich der Einmin-
dung untergeordneter StraBen (z.B. Genos-
senschafts- und ForststraBen, PrivatstraBen,
Zufahrten) eingerichtet werden.

Unter diesen besonderen Bedingungen ist
auch die Errichtung von Haltestellen im Kur-
venbereich zulassig, sofern die Sicherheit der
Benutzer des oOffentlichen Verkehrs und der

Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. 29

4. Inpresenza di motivate difficolta costruttive e/o
per particolari condizioni locali, oltre a quanto
previsto dallart. 5, le fermate possono essere
realizzate in tutto o in parte nell'area di immis-
sione di viabilita secondaria (esempio strade
consorziali e forestali, strade private, accessi).
In tali condizioni particolari, viene ammessa la
realizzazione delle fermate anche lungo le curve
a condizione che sia garantita la sicurezza degli
utenti del trasporto pubblico e degli utenti della
strada.



Bild B-15 Positionierung von Haltestellen im Bereich von NebenstraBen
Fig. B-15 Posizionamento delle fermate in corrispondenza di viabilita minore

In besonderen Fallen wie Verengungen, Mobili-
tatszentren, Kreuzungen usw. kdnnen Ampeln
errichtet werden, um dem 6ffentlichen Verkehr
Vorrang zu geben.

5.

In casi particolari quali strettoie, centri di mobi-
lita, incroci ecc., possono essere installati im-
pianti semaforici per dare precedenza ai mezzi
pubblici.
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Haltestellen und Kreisverkehre
Fermate e rotatorie

Art. 16

Bei Kreisverkehren sollte die Haltestelle vor-
zugsweise in den Einmuindungsbereichen an-
geordnet werden. Wenn maoglich, sollte das
Uberholen des haltenden Busses durch eine er-
hohte Verkehrsinsel verhindert werden.

Bei Ausfahrten sollte die Haltestelle maglichst
als Haltebucht gestaltet werden. Liegt die Hal-
testelle auf der Fahrbahn, muss sie in einem
Mindestabstand von 20 m zum Kreisverkehr er-
richtet werden, um den Verkehrsfluss nicht zu
behindern.
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Nelle rotatorie, la fermata deve essere posizio-
nata preferibilmente nei rami di ingresso. Pos-
sibilmente deve essere impedito il sorpasso del
bus fermo in fermata con una isola spartitraffi-
co rialzata.

Nei rami di uscita, la fermata deve essere pre-
feribilmente realizzata entro il golfo di fermata.
Se la fermata si trova in carreggiata, la fermata
deve essere realizzata ad una distanza minima
di 20 m dalla rotatoria in modo da non ostacolare
il flusso veicolare.



Bild B-17 Haltestellen bei einem Kreisverkehr
Fig. B-17 Fermate presso una rotatoria

“mit angemessenen Abstand
positionieren

*da posizionare a distanza
adeguata

Bild B-18 Haltestellen im Bereich von Kreisverkehren
Fig. B-18 Fermate in corrispondenza di una rotatoria

Haltestellen am Radweg
Fermate lungo piste ciclabili

Bei Haltestellen, die sich entlang eines Radwe-
ges befinden, muss dieser schrittweise verlegt
werden, um zu vermeiden, dass Radfahrer den
Wartebereich und vor allem Ein- und Ausstiegs-
bereich der Busnutzer tUberfahren. Dieser Be-
reich muss durch horizontale Markierung mit
einer Mindestbreite von 1,50 m abgegrenzt werden.
Die Begrenzung muss bis zu einem eventuell
angrenzenden FuBgangertbergang reichen.
Um den Radfahrern eine bessere Sichtbarkeit
des Wartebereichs zu ermaglichen, sollte der
Belag des Wartebereichs vorzugsweise farbig
oder aus kontrastfarbigen Materialien wie Na-
turstein realisiert werden.

Art. 17

Nel caso di fermate situate lungo una pista ci-
clabile, questa deve essere gradualmente de-
viata in modo da evitare il passaggio dei ciclisti
sull'area di attesa ed in particolare nellarea di
salita e discesa dellutenza dei bus. Tale area
deve essere delimitata con segnaletica orizzon-
tale per una larghezza minima di 1,50 m.

La delimitazione deve essere estesa fino
alleventuale contiguo attraversamento pedonale.
Per consentire ai ciclisti una maggiore visibilita
dellarea diattesa dell'utenza, la pavimentazione
di tale area deve essere preferibilmente colora-
ta o realizzata con materiali a contrasto come
pietra naturale.
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Bild B-19 Haltestellen an einem Radweg
Fig. B-19 Fermata lungo una pista ciclabile



2.

Ist es aufgrund nachgewiesener baulicher
Schwierigkeiten nicht maglich, den Radweg
umzuleiten, so ist vor und nach der festge-
legten Warteflache ein gemischter Geh- und
Fahrradweg auf einer Lange von mindestens
10 m anzulegen und zu beschildern.

Bei besonderen ortlichen Gegebenheiten kann
die Breite der Warteflache auf 1 m reduziert
werden.

2. Sepercomprovate difficolta costruttive non sia

possibile deviare la pista ciclabile, deve essere
previsto un tratto ciclo-pedonale prolungato,
sia prima che dopo la delimitata area di attesa,
per una lunghezza minima di 10 m.

Deve essere prevista la relativa segnaletica. Per
particolari condizioni locali la larghezza dell'area
di attesa puo essere ridottaa Tm.

1,015 m+ Wartebereich - Area di attesa

=210m

Bild B-20 Haltestellen entlang eines Geh-Radweg-Abschnittes

Fig. B-20 Fermata lungo un tratto pedo-ciclabile

Zuganglichkeit fiir Nutzer mit Beeintrachtigung
Accessibilita per utenti con disabilita

Die Bedurfnisse von Nutzern mit Beeintrach-
tigung mussen bei der Gestaltung der Halte-
stelleninfrastruktur berlcksichtigt werden.
Fahrgaste mit Beeintrachtigung missen in der
Lage sein, das offentliche Verkehrsnetz selb-
standig zu nutzen.

Der Planer muss daher prufen, ob der Bus so auf
den Bordstein ausgerichtet ist, dass nur ein mi-
nimaler Abstand zwischen dem Fahrzeug und
dem Bordstein besteht.

Um eine bessere Zuganglichkeit fr Nutzer mit
Beeintrachtigung zu ermadglichen, kdnnen an
Haltestellen speziell geformte Bordsteine fur
die Ausrichtung und Annaherung der Busse an
den Wartebereich verwendet werden. Hohe
und Form dieser Bordsteine mussen jedenfalls
fir alle Busarten, welche die Haltestelle benut-
zen, geeignet sein.
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=210m

Art. 18

Nel progettare le infrastrutture della fermata
devono essere considerate le esigenze degli
utenti con disabilita, i quali devono poter ac-
cedere ed usufruire autonomamente della rete
del trasporto pubblico.

Il progettista deve quindi verificare che il bus
sia allineato al marciapiede in modo che risulti
minima la distanza tra il mezzo di trasporto e il
marciapiede stesso.

Al fine di consentire una migliore accessibilita
agli utenti con disabilita, nelle fermate possono
essere utilizzati specifici cordoli sagomati per
I'allineamento e I'avvicinamento dei bus all'area
di attesa. Altezza e forma di tali cordoli devono,
in ogni caso, essere adatte a tutte le tipologie
di bus che utilizzano la fermata.



Bild B-21Reduzierter Abstand zwischen Gehsteig und Busschwelle
Fig. B-21Spazio ridotto tra il marciapiede e la soglia del bus

Die fuBlaufigen Zugange zu den Haltestellen 3.
mussen unter Beachtung der Vorschriften far

die Beseitigung architektonischer Barrieren
realisiert werden.

Bei Haltestellen mit hoher Auslastung oder in 4.
der Nahe von relevanten Einrichtungen wird die
Einrichtung von ,taktilen Leitsystemen” emp-
fohlen. Die Flache mit Bodenindikatoren gelten
flr sehbeeintrachtige Menschen als Orientie-
rungssystem und sichere Bewegungs- und Auf-
enthaltsbereiche.

Die Hauptelemente eines taktilen Leitsystems
(z.B. des Loges-Systems) sind Bodenindika-
toren mit Noppen- und Rippenstrukturen oder
eine Kombination verschiedener Bodenindika-
toren.

Besonderes Augenmerk ist auf die Start- und
Endpunkte der Leitsysteme zu legen. Erstere
sollten maoglichst an sichere Orte und vorhan-
dene Orientierungshilfen (z.B. Gebdudewand)
anschlieBen.

Bild B-22 Beispiel fir Taktile Leitsysteme im Haltestellenbereich
Fig. B-22 Esempio per guide tattili nell'area della fermata
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| percorsi di avvicinamento alle fermate devo-
no essere progettati considerando le norme per
l'abbattimento delle barriere architettoniche.

Per fermate ad alto utilizzo o nelle vicinanza
di importanti edifici istituzionali viene racco-
mandata l'applicazione sulla pavimentazione
di “sistemi di guida tattile” che permettono alle
persone con disabilita visive di orientarsi, muo-
versi 0 sostare in sicurezza nellambiente cir-
costante.

Principali elementi di un sistema di guida tattile
(ad esempio il sistema LOGES) sono gli indica-
tori a pavimento costituiti da strutture nervate
(righe), alveolari (bolle) o una combinazione di
diversiindicatori.

Occorre prestare particolare attenzione ai
punti di partenza e di arrivo dei percorsi tattili.
| primi dovrebbero, se possibile, essere colle-
gati a luoghi sicuri e ad ausili di orientamento
esistenti(ad esempio, muri di edifici).




5. BeiZufahrtsrampen zu Haltebereichen wird die 5. Nelle rampe diaccesso alle aree di fermata, alla
Langsneigung der StraBe zur Langsneigung der pendenza longitudinale della strada va aggiun-
Rampe addiert. In der fallenden Richtung wird ta quella della rampa. Nella direzione della di-
die StraBenneigung abgezogen. Die maximale scesa, la pendenza della strada viene sottratta.
Langsneigung der Rampen in Bezug auf die vor- Salvo comprovate impossibilita costruttive, la
handene Neigung des StraBenabschnitts darf pendenza longitudinale massima delle rampe
vorbehaltlich nachweislicher baulicher Unmdg- rispetto alla pendenza del tratto stradale non
lichkeit 8 % nicht Uberschreiten. deve superare I'8 %.

PTOT: PRampa+ I:,Long I:,Lc::ng PTOT: PRampa_ |:’L-:mg
— — i

Bild B-23 Zustiegsrampe Haltestelle und Léangsneigung
Fig. B-23 Rampe d'accesso alla fermata e pendenza longitudinale

Fahrbahnbelage und Entwasserung
Pavimentazione stradale e drenaggio

Art. 19

In besonderen Fallen (Umstiegsknoten, Ma-
novrierbereiche, Bereiche mit besonderen
architektonischen Elementen usw.) missen
Sonderldsungen in Betracht gezogen werden,
wie z. B. die Verwendung eines Bodenbelags
aus verschiedenen Materialien im Haltebereich
(z. B. farbiger Asphalt oder Steinwirfel).

Das Oberflachenwasser im Haltebereich muss
so abgeleitet werden, dass es nicht zu einer
Oberflachenansammlung (Eis- oder Spritzge-
fahr) kommt.

Der Bodenbelag muss daher ein Mindestgefalle
von 1% aufweisen.
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In casi particolari (nodi di interscambio, aree di
manovra, zone con elementi architettonici di
pregio ecc.) € necessario prendere in conside-
razione soluzioni specifiche come l'utilizzo di
materiali diversi per la pavimentazione stradale
delle aree di fermata(ad esempio conglomerato
bituminoso colorato o cubettiin pietra).

'acqua piovana in corrispondenza dellarea di
fermata deve essere drenata in modo tale che
non si verifichino accumuli di superficie (rischio
giaccio o spruzzi).

La pavimentazione deve percio avere una pen-
denza minima dell' 1 %.



Strom- und Infrastrukturanschliisse
Allacciamenti elettrici ed infrastrutturali

1. Soweit moglich, muss fir jede Haltestelle ein
elektrischer Anschluss an das Stromnetz vor-
gesehen werden.

Falls vorhanden, muss der Schacht fir den
elektrischen Anschluss am Haltestellenschild
errichtet werden, welches sich in der Regel in
Fahrtrichtung am Ende der Haltestelle befindet.

2. Wenn ein beleuchteter Warteunterstand vor-
gesehen wird, muss der Schacht fur den elek-
trischen Anschluss am Fundament positioniert
werden, welcher fur die Verkabelung der elekt-
rischen Anlage von Leerrohren erreicht wird.

Planung und BIM
Progettazione e BIM

1. Die Planung sollte mit digitalen Werkzeugen
erfolgen. In Absprache mit dem Bauherrn muss
die Planung auch in 3D oder BIM ausgearbeitet
werden, z. B. zwecks Sicherheitsbewertungen
oder zur besseren architektonischen Einbindung.
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1.

Art. 20

Per ogni fermata deve, possibilmente, essere
previsto il collegamento alla rete elettrica.

Se previsto, il pozzetto per il collegamento elet-
trico deve essere posizionato in corrisponden-
za del cartello di fermata posto, di regola, nella
zona di testata della fermata.

Se ¢ prevista la installazione di una pensilinaiillu-
minata, il pozzetto per il collegamento elettrico
deve essere posizionato in corrispondenza della
fondazione, dotata di tubi vuoti per il cablaggio
dellimpianto elettrico.

Art. 21

La progettazione si sviluppa con metodi e stru-
menti digitali. Se richiesto dal committente la
progettazione si sviluppa anche in 3D o in BIM,
come ad esempio per verifiche di sicurezza o
per un miglior inserimento architettonico.
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Ausstattung
Allestimento

Art. 22

Die Haltestellen missen mit dem in der Stra-
Benverkehrsordnung vorgeschriebenen Schild
gekennzeichnet sein.

Das Haltestellenschild muss quer zur Fahrbahn
an einer im Boden verankerten Stange oder
an einer anderen Struktur befestigt werden.
Das Schild muss einen seitlichen StraBenab-
stand von mindestens 60 cm und eine Hdhe von
220 cm aufweisen.

Das Schild muss in Fahrtrichtung am vorderen
Ende des Wartebereichs aufgestellt werden, so-
dass es gut fur die Benutzer und den ankom-
menden Bus sichtbar ist.

Wenn ein Warteunterstand vorhanden ist, um
die Sichtbarkeit des Haltestellenschilds zu ge-
wahrleisten, kann die Stange etwa 1 m vor dem
Warteunterstand montiert werden.

In jedem Fall darf die Schildstange den Durch-
gang von FuBgangern, Rollstihlen und Kinder-
wagen nicht beeintrachtigen.

] |
rowm—o=

y Schild 60x90 cm

Cartello 60x90 cm

Fahrplantafel

Tabella porta orario

Fundamentblock
Abmesserung
80x80x50 cm

Plinto di dimensione

125cm

min 150 cm

16cm

min 220 cm ‘
50cm ¢

Bild C-1Installation der Stange und des Haltestellenschildes

Fig. C-1Installazione del palo e del cartello di fermata

Innerorts und an intermodalen Knoten wie Mo-
bilitatszentren, konnen Haltestellenschilder
mit anderen Formaten oder Design errichtet
werden, sofern diese vom zustandigen Landes-
amt genehmigt werden.

Le fermate devono essere segnalate con il car-
tello previsto dal Codice della strada.

[l cartello di fermata va installato trasversal-
mente alla strada su un palo fissato nel terreno

0 su altra struttura. Il cartello deve avere una

distanza minima di 60 cm dalla sede stradale ed

una altezzalibera da terra di 220 cm.

Il cartello deve essere collocato nel senso di

marcia alla fine dell'area di fermata, in modo che

sia ben visibile alla utenza e al bus in arrivo.

In presenza di una pensilina, per garantire la vi-
sibilita del cartello di fermata, il palo puo0 essere

posizionato un metro prima della pensilina.

Il palo non deve in ogni caso ostacolare il pas-
saggio di pedoni, carrozzine e sedie a rotelle.

min 60 cm ;
min 60 cm dal cordolo

min 60 cm vom Randstein

Cartello 60x90 cm
Schild 60x90 cm

Tabella porta orario

Fahrplantafel
/
£
o
o - - -
I\ Plinto di dimensione
< Fundamentblock
€ g Abmesserung
s 80x80x50 cm
o
—
I I
7 __
[ c |
g i
| 2 | |
| B |
N

In ambito urbano e nei nodi di intermodalita
come i centri di mobilita, possono essere in-
stallati cartelli di fermata con altri formati o
design, a condizione che siano approvati dall'uf-
ficio provinciale competente.
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stidtirolmobil
altoadigemobilita
stdtirolmubilta

Staben
Bahnhof

Stava
Stazione
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Bild C-2a Innerorts und an intermodalen
Knoten Haltestellenschild

Fig. C-2a Cartello di fermata in ambito urbano
e nei nodi diintermodalita

Architektur und Qualitat
Architettura e Qualita

Um eine hohe Qualitat und Benutzerfreundlich-
keit der Haltestellen zu gewahrleisten, ist auf
eine hochwertige und den Gegebenheiten an-
gemessene architektonische Gestaltung des
gesamten Haltebereichs zu achten.

Um den Komfort und die Benutzerfreundlich-

keit der Haltestelle zu erhdhen, kann bei Pro-

jekten fr den Neubau oder die Modernisierung

bestehender Haltestellen beispielsweise fol-

gende Zusatzausstattung vorgesehen werden:

« Beleuchteter Warteunterstand

- Beleuchtung

« Informationsvitrine

«  Sitzbank

« Abfalleimer

« Fahrradabstellplatze

«  Dynamische Fahrgastinformation

« Vorrichtungen fur den Fahrscheinverkauf

« Sonstige aufwertende architektonische
Elemente oder Ausstattungselemente

Das Anbringen von Schildern, besonderen Far-
ben oder anderen Formen zusatzlicher opti-
scher oder akustischer Information muss mit
den zustandigen Landeseinrichtungen koordi-
niert und von denen genehmigt werden.
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Bild C-2b AuBerorts Haltestellenschild
Fig. C-2b Cartello di fermata in ambito extraurbano

Art. 23

Per garantire un'elevata qualita e facilita d'uso
delle fermate, € necessario prestare attenzio-
ne ad una progettazione architettonica di alta
qualita e appropriata alla situazione dell'area di
fermata nel suo insieme.

| progetti di nuova costruzione o di riqualifica-

zione di fermate esistenti possono prevedere

un allestimento suppletivo per aumentare il

confort e la facilita di utilizzo della fermata. Le

fermate possono percio essere attrezzate ad

esempio con:

« pensilina dattesailluminata

« iluminazione

« vetrinainformativa

- panchina

- cestino peririfiuti

« parcheggi per biciclette

« visualizzazione dinamica di
perl'utenza

- dispositivi per la vendita dei titoli di viaggio

- altri elementi architettonici migliorativi o di
arredo urbano

informazioni

L'applicazione di segnaletica, colori particolari
o l'aggiunta di altre forme di informazione visi-
va o0 acustica e subordinata a coordinamento
e approvazione da parte degli enti provinciali
competenti.



4. Die Nutzung von Werbeflachen auf Warteunter-

stdnden und an Haltestellen ist im Artikel 11 des
Dekrets des Landeshauptmannes Nr. 33 vom 14.
Dezember 2016 geregelt.

Warteunterstand
Pensilina

Der Unterstand ist ein raumgestalterisches
Element und muss auf einem erhdhten Gehweg
in Fahrtrichtung am Ende des Wartebereichs
errichtet werden.

Die Seitenwande des Unterstandes und die
Bank, sofern vorhanden, durfen den Wartebe-
reich, der normalerweise mindestens 1,50 m
breit ist, nicht einschranken. Wenn der Gehweg
nach dem Warteunterstand nicht fortgefihrt
wird, kann diese Breite verringert werden (sie-
he Bild C-3).

Um einen Zusammenprall eines Busses mit
dem Warteunterstand zu vermeiden, muss
ein Mindestabstand von 0,60 m zwischen dem
Dach des Warteunterstandes und der Fahrbahn
(StraBe, Parkplatz usw.) eingehalten werden.
Innerorts kann dieser Abstand auf 0,40 m ver-
ringert werden (siehe Bild C-4), wenn sich der
Bus der Haltestelle geradlinig nahert (siehe
Bild B-5).

Die vom Warteunterstand bedeckte Flache muss

so bemessen werden, dass sie fur wartende
Fahrgaste ausreichend ist(ca. 1 Person/m?).

min 60cm _ .-f'"ll

Bild C-3 Lage und Abstande des dreiseitigen Warteunterstandes

Fig. C-3 Posizione e distanze della pensilina a tre lati
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4.

2.

L'uso degli spazi pubblicitari sulle pensiline
e presso le fermate, e disciplinato dallart. 11
del decreto del Presidente della Provincia
n. 33 del 14 dicembre 2016.

Art. 24

La pensilina si caratterizza come arredo urbano
e deve essere posta lungo un marciapiede rial-
zato in corrispondenza della testata dell'area di
attesa.

Le pareti laterali della pensilina e la panca, se
previste, non devono restringere larea di at-
tesa, normalmente di larghezza minima 1,50
m. Nel caso il marciapiede non prosegua oltre
la pensilina, tale larghezza puo essere ridotta
(vedi Fig. C-3).

Per evitare l'urto di un bus contro la pensilina,
deve essere garantita una distanza minima di
0,60 m tra la copertura della pensilina ed il pia-
no viabile (della strada, del posteggio, ecc...). In
ambito urbano tale distanza pu0 essere ridotta
a 0,40 m (vedi Fig. C-4) nel caso il bus si avvi-
cini alla fermata con manovra rettilinea (vedi
Fig. B-5).

L'area coperta dalla pensilina deve essere di-
mensionata in previsione dei passeggeri in at-
tesa(ca1persona/maq).

min 60cm /}"“—a




min 60cm _»—

Bild C-4 Position des Warteunterstandes und Ausnahmeregelung

Fig. C-4 Posizione della pensilina a sbalzo e deroga

Im Warteunterstand missen eine Sitzbank und
eine Anschlagtafel mit einer MindestgroBe von
0,70 x 0,70 m mit SchlieBvorrichtung versehen
mit einem Drei- oder Vierkant Schllissel vor-
handen sein.

Die Bank und die Anschlagtafel durfen nicht
Ubereinander an der gleichen Wand angebracht
werden.

Eine Innenbeleuchtung des Warteunterstan-
des, der Anschlagtafel und einer eventuellen
Werbetafel ist vorzusehen.

Die Beleuchtungsstarke der Uberdachten Fla-
che muss zwischen 3,5 und 5 Lux liegen.

Der Warteunterstand, das Fundament und die
Befestigungssysteme missen nach den gelten-
den Normen statisch nachgewiesen werden.

FUr technische Details konnen weitere Infor-
mationen beim zustandigen Landesamt ange-
fordert werden.

3.

4.

5.

6.
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Allinterno della pensilina devono essere pre-
viste una panca, una bacheca porta orari con
dimensione minima di 0,70 x 0,70m e una ser-
ratura con chiave universale triangolare o qua-
drata.

La panca e la bacheca non devono essere alli-
neate sulla stessa verticale.

Deve essere prevista [lilluminazione interna
della pensilina, della bacheca e delleventuale
espositore pubblicitario.

L'illuminazione della superficie coperta deve
essere compresatra3,5eb Lux.

La pensilina, la sua fondazione ed i sistemi di
fissaggio della struttura devono essere statica-
mente verificati secondo le norme vigenti.

Ulteriori informazioni sulle caratteristiche tec-
niche di dettaglio, possono essere richieste
all'ufficio provinciale competente.

,SNQoA18Y, _UIjISUBd §-O *BI4
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Beleuchtung
llluminazione

1. Die offentliche Beleuchtung macht eine Halte-
stelle fur alle Verkehrsteilnehmer besser sicht-
bar und erhoht somit Komfort und Sicherheit.

In der Nahe des Haltestellenschildes soll még-
lichst eine Beleuchtungsstarke zwischen 3,5
und 5 Lux angestrebt werden.

Informationsvitrine
Vetrina informativa

1. In der Nahe vom Haltestellenschild oder alter-

nativ im Innern des eventuellen Warteunter-
standes kann, in Erganzung oder alternativ zur
normalen Anschlagtafel It. Art. 24, eine ver-
groBerte beleuchtete Informationsvitrine fir
Fahrplane und andere Benutzerinformationen
angebracht werden.
Dort mussen alle Fahrplane fir die geplanten
Buslinien Platz finden. Zur Ausstattung geho-
ren auch ein quadratischer oder dreieckiger
Universalschlussel.

2. Wenn ein Gehweg vorhanden ist, durfen Posi-
tion und Art der Informationsvitrine den
Durchgang von FuBgangern, Rollstihlen und
Kinderwagen nicht beeintrachtigen.

3. Fur technische Details konnen weitere Infor-
mationen beim zustandigen Landesamt ange-
fordert werden.

Sitzgelegenheiten und Abfallbehalter
Panchina e cestino

1. Um die Bequemlichkeit der Benutzer zu er-
hohen, kann im Wartebereich eine Bank auf-
gestellt werden. Die Bank muss so angebracht
werden, dass sitzende Fahrgaste bei einem
vorhandenen Gehweg den Durchgang von Fuf3-
gangern, Rollstihlen und Kinderwagen nicht
beeintrachtigen.

2. An der Haltestelle kann ein Abfallbehalter auf-
gestellt werden.
Dieser Abfallbehalter muss so angebracht
werden, dass dieser den Durchgang von FuB-
gangern, Rollstihlen und Kinderwagen nicht
beeintrachtigt.
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Art. 25

L'illuminazione pubblica rende la fermata mag-
giormente visibile a tutti gli utenti della strada,
aumentandone cosi il confort e la sicurezza.

In prossimita del cartello di fermata & auspica-
bile un‘intensita di illuminamento compreso tra
3.5 eb5lux.

Art. 26

In vicinanza al cartello di fermata o allinterno
delleventuale pensilina puo essere prevista, in
aggiunta o alternativa alla bacheca di cui all'art.
24, una vetrina illuminata piu ampia per gli orari
ed altre informazioni all'utenza.

La vetrina deve poter contenere tutti gli orari
delle linee bus previste. Deve essere dotata di
serratura con chiave universale quadrata o tri-
angolare.

Se e presente un marciapiede, la posizione e la
tipologia della vetrina informativa non devono
impedire il transito di pedoni, carrozzine e se-
die arotelle.

Ulteriori informazioni sulle caratteristiche tec-
niche di dettaglio, possono essere richieste
all'ufficio provinciale competente.

Art. 27

Per aumentare il confort dell'utenza puo essere
prevista una panca lungo l'area di attesa. Se e
presente un marciapiede, la posizione e la tipo-
logia della panca devono consentire la seduta
dell'utenza senza ostacolare il transito di pedo-
ni, carrozzine e sedie arotelle.

Presso la fermata pu0 essere previsto un cesti-
no per irifiuti.

Il cestino deve essere posizionato in modo da
non ostacolare il passaggio di pedoni, carrozzi-
ne e sedie arotelle.



Fahrradabstellplatze
Posteggi per biciclette

1. Im Sinne des Dekretes vom Landeshauptmann
Nr. 17 vom 7. Mai 2020 férdern Fahrradabstell-
maglichkeiten an Haltestellen die kombinierte
Nutzung von Fahrradern und o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln.

2. Zu diesem Zweck sind an Haltestellen, wo bau-
lich moglich und fur Radfahrer potenziell inte-
ressant, qualitativ hochwertige und sichere
Fahrradabstellplatze (z.B. Bligel) vorzusehen.

Digitale Fahrgastinformationssysteme
Sistemi digitali di Informazione per utenti

1. Um den Fahrgasten die realen Ankunftszeiten
der Busse und andere Informationen in Echtzeit
zu visualisieren, kdnnen die Haltestellen mit In-
formationstafeln zur digitalen dynamischen An-
zeige ausgestattet werden.

2. Falls vorgesehen, sollten die Anzeiger und das

Haltestellenschild vorzugsweise an derselben
Stange angebracht werden. Die Stange muss
in Fahrtrichtung am Ende des Wartebereichs
aufgestellt werden, sodass die Tafel und das
Haltestellenschild fur die Benutzer und den an-
kommenden Bus sichtbar sind.
Wenn ein Warteunterstand vorhanden ist, kann
die Stange etwa 1 m vor dem Unterstand auf-
gestellt werden, so dass das Haltestellenschild
gut sichtbar ist. In jedem Fall darf die Stange
den Durchgang von FuBgangern, Rollstlhlen
und Kinderwagen nicht beeintrachtigen.

ey ————

Bild C-6 Beispiele von dynamischen Informationsanzeigen
Fig. C-6 Esempi di sistemi di visualizzazione dinamica
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Art. 28

Ai sensi del decreto del Presidente della Pro-
vincia n. 17 del 7 maggio 2020, la possibilita di
posteggiare le biciclette presso le fermate pro-
muove |'utilizzo combinato di biciclette e mezzi
pubblici.

A tal fine, presso le fermate dove & struttural-
mente possibile e potenzialmente interessante
per ciclisti, devono essere previste per le bici-
clette, strutture di parcheggio di alta qualita e
sicurezza(ad es. archetti).

Art. 29

Per fornire all'utenza il tempo reale di arrivo dei
bus ed altre informazioni, le fermate possono
essere dotate di pannelli informativi per la visu-
alizzazione digitale dinamica.

Se previsti, i pannelli informativi ed il cartello di
fermata devono preferibilmente essere instal-
lati sullo stesso palo. Il palo deve essere posto
in corrispondenza della testata dell'area di atte-
sain modo che il pannello ed il cartello di ferma-
ta siano in posizione visibile alla utenza e al bus
in arrivo.

In presenza di una pensilina, per garantire la vi-
sibilita del cartello di fermata, il palo puo esse-
re anticipato ad un metro prima della pensilina.
Il palo non deve in ogni caso ostacolare il pas-
saggio di pedoni, carrozzine e sedie a rotelle.




Verweise auf Rechtsvorschriften

GemanR Artikel 11 Absatz 1-bis des Dekrets des Landeshaupt-
manns vom 14. Dezember 2016, Nr.33 (Durchfiihrungsverord-
nung im Bereich der 6ffentlichen Mobilitat), die ,Technischen
Richtlinien fur die Projektierung und die Verwirklichung von
Bushaltestellen des &ffentlichen Personennahverkehrs” sind
durch das Dekret Nr.14197/2023 des Direktors des Ressorts fur
Infrastruktur und Mobilitat genehmigt.

Riferimenti legislativi

Ai sensi dellarticolo 11 comma 1-bis del decreto del Presi-
dente della Provincia 14 dicembre 2016, n.33 (Regolamento
di esecuzione in materia di mobilita pubblica), le “Linee guida
tecniche per la progettazione e realizzazione di fermate auto-
bus del trasporto pubblico locale” sono approvate con Decre-
to n.14197/2023 del Direttore del Dipartimento Infrastrutture
e Mobilita.



