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Aufladen
in Sudtirol

Facts & Tools
fuar Verwaltungen und Planer



Vorwort

Die sogenannte ,Reichweitenangst”

ist immer noch eine der haufigsten
Herausforderungen in der Mobilitats-
wende zu emissionsfreien Fahrzeugen.
Dieser kann durch ein kapillares,
bequemes und zuverlassiges Netz an
Lademdoglichkeiten entgegengewirkt
werden.

Besonders den offentlich zuganglichen
Ladestationen oder Lademdoglichkeiten
in 6ffentlichen Gebduden kommt grofie
Bedeutung zu.

In Stdtirol wurde in den letzten Jahren
mit mehr als 600 Ladepunkten im
offentlichen Raum bereits ein gutes
Grundangebot geschaffen.

Damit die Ziele des Landesplans fur
nachhaltige Mobilitat erreicht werden
konnen ist es aber notwendig, dieses
Netz zu verdichten und zu verbessern.
Dieser Praxisleitfaden versteht sich als
Anreiz und Hilfsmittel fur o6ffentliche
Verwaltungen und Planer um zu
bestimmen, welche Anzahl und Art
bzw. Leistung von Ladepunkten bei
bestehenden oder neuen fur die
Offentlichkeit relevanten Parkpléatzen
vorgesehen werden sollte.

Parores danfora

La trica da messéi ester autonoms €
ciamo un di gragn impediménc por
le passaje ala mobilité cun mesi de
trasport che ne incuinéia nia. Chésc
problem dess gni eliminé tres na gran
réi de staziuns por ciarié so, efiziénta
y saurida da arjunje. Importanza fonda-
mentala & porchél chés poscibilités da
ciarié s6 che végn metldes a des-
posiziun dl publich, cis chéres incér
les costruziuns publiches.

Ti ultims agn € tl Stdtirol gnii metu a
desposiziun plt de 600 staziuns por
ciarié so te sperses publiches. Mo por
arjunje i obietifs dl Plan Provinzial dla
Mobilité sostignibla vara debojégn da
amplié ciamé chésta réi.

Chésc manual a intenziun da ti pité n
ailt pratich ala aministraziun publica y
ai progetis¢, por defini tan de staziuns
de ciaria che al ¢ ester o che an dess
preodéi tles plazes da parché di areai
publics, chéres che é bele o tles noies,
y ci sort de instalaziun y cun tan de
forza che al convégn chiri fora.

Daniel Alfreider
Landesrat fur Mobilitat,
Assessur por la mobilité
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Green mobility

Rechtlicher Rahmen
Ladestationen in Sidtirol

Leitfaden fiir die Quantifizierung
der Ladestationen

Indikatoren und Bewertungen



Green
mobility

Die vorliegende Broschiire richtet sich
an Verwaltungen, Planer und interes-
sierte Burgerinnen und Biirger und dient
als Leitfaden zur Quantifizierung von
Ladepunkten fur neu zu errichtende
bzw. bestehende Parkplatze.



Ziele und Strategie

Der Ausbau der Elektromobilitét steht im
Einklang mit dem Ziel der Europdischen
Union die CO2-Emissionen zu verrin-
gern. Demnach soll im Verkehrssektor
die Anzahl von zugelassenen Fahrzeu-
gen mit konventionellem Kraftstoff bis
2030 halbiert werden. Ab 2035 mussen
auf3erdem alle neu auf den Markt geb-
rachten Fahrzeuge emissionsfrei sein.
Die Gesetzesinitiativen der EU zielen
in ihrer Gesamtheit darauf ab, die Union
auf die Zielgerade zur Erreichung der
Klimaneutralitat bis 2050 zu bringen.
Konkretere Maf3nahmen im Sinne der
Okologischen Wende in den Bereichen
Personen- und Guterverkehr sowie
Logistik, sind im Landesplan fur nach-
haltige Mobilitat 2035 (LPNM 2035)
enthalten, genehmigt mit Beschluss
der Landesregierung Nr. 963/2024 und
wesentlicher Bestandteil des Klimaplans.
Strategische Bedeutung kommt laut
LPNM den Initiativen zur Foérderung
einer emissionsarmen Mobilitat zu, wie
z. B. die weitreichende Verbreitung von
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge,
der Ausbau eines durchgéngigen und si-
cheren Rad- und Fuf3wegenetzes sowie
bequeme Umsteigepunkte zwischen
privatem und 6ffentlichem Verkehr.

Die sogenannte Green Mobility
legt den Fokus auf emissions-
arme Mobilitat und die Integration
der dafir nétigen Infrastruktur,
um die negativen Auswirkungen
und Verschmutzung in den
Stadten zu verringern

Rendering griine Mobilitdt

Prozentuelle Verteilung der Emis-
sionen der CO2-Aquivalente aller
drei Treibhausgase (Kohlendioxid,
Methan, Stickstoff) nach Makro-
sektoren.

In Sidtirol verursacht der Verkehr
den Grof3teil dieser Emissionen,
mit einem Anteil von 44% an den
Gesamtemissionen. Die Dekar-
bonisierung dieses Sektors ist
deshalb eine der Prioritaten des
Klimaplan Sidtirol 2040.

Quelle: CISMA Srl (2019)



Rechtlicher
Rahmen




Gesetzliche Bestimmungen auf Staatsebene

Dekret fiur die Vereinfachung und

die digitale Innovation - 2020

Das Gesetzesdekret Nr. 76/2020,
umgewandelt in das Gesetz Nr. 120/2020,
regelt den Bau der Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge. Es besagt, dass sowohl
auf offentlichem wie auf privatem Grund
fur diesen Zweck eigene Parkflachen
vorzusehen sind und definiert die Regeln
fur deren Realisierung, FUhrung und Zu-
ganglichkeit. Gemaf Artikel 57 umfasst
die "Ladeinfrastruktur fur Elektrfahrzeu-
ge" sémtliche Einrichtungen, Bauwerke
und Anlagen, die fur die Realisierung von
Parkplatzen mit einer oder mehreren
Ladestationen erforderlich sind.

Das Laden eines Elektrofahr-
zeuges an einer 6ffentlichen
Ladestation versteht sich als
Dienstleistung und nicht als
Stromlieferung.

Demnach kénnen nicht nur Stromanbi-
eter, sondern auch eine Vielzahl anderer
Akteure 6ffentliche Ladestationen rea-
lisieren und den Service direkt anbieten.

Vergabemodalitdten

Wird bei einer Gemeinde ein Antrag um
Genehmigung fur die Installation einer
Ladeinfrastruktur eingereicht, ist die
Gemeinde laut Artikel 57 Absatz 8
verpflichtet, den Erhalt des Antrags zu
veroffentlichen, wobei ,dem Antrag-
steller 15 Tage nach dem Datum der
Veroffentlichung die Genehmigung
erteilt werden kann“.

Zustandigkeiten der Gemeinden

Den Gemeinden obliegt die Planung der
Installation, der Realisierung und
Fuhrung von 6ffentlichen Ladeinfras-
trukturen, um eine ausreichende Anzahl
von Anschlissen zu gewahrleisten.
Sollten ansassige Birgerinnen und

Gesetzliche Bestimmungen auf Landesebene

Dekret des Landeshauptmanns

Nr. 16/2020

Gesamtenergieeffizienz von Gebauden
Artikel 5 legt, vorbehaltlich bestimmter
Ausnahmen, folgendes fest:

Neue Nichtwohngebéaude und Nicht-
wohngebaude, die einer grof3eren Reno-
vierung unterzogen werden, und tber
mehr als zehn Stellplatze verfigen,
missen mit mindestens einem Lade-
punkt sowie, fir mindestens jeden
finften Stellplatz, mit der Leitungsinfra-
struktur ausgestattet werden, um die
spétere Errichtung von Ladepunkten fur
Elektrofahrzeuge zu ermdglichen.

Ab 1. Janner 2025 mussen fur Nicht-
wohngeb&ude mit mehr als 20
Stellplatzen mindestens zwei, flr
solche mit mehr als 100 Stellplatzen
mindestens drei Ladepunkte vorgese-
hen werden.

Neue Wohngeb&ude und Wohngbaude,
die einer grof3eren Renovierung unter-
zogen werden, und Uber mehr als zehn
Stellplatze verfigen, miissen fir jeden
Stellplatz mit der Leitungsinfrastruktur,
Leerrohe fur Elektrokabel, ausgestattet
werden, um die spétere Errichtung von
Ladepunkten fur Elektrofahrzeuge zu
ermaoglichen.

Landesgesetz Nr. 9/2018

Raum und Landschaft

Eine wesentliche Vereinfachung fur die
Installation von Ladestationen flr Elektro-
fahrzeuge wurde mit Anhang C (Punkt
C12) des Landesgesetzes “Raum und
Landschaft” eingefuhrt. Darin wird fest-
gelegt, dass die Installation von 6ffentlich
zugénglichen Ladestationen unter die
freien Baumaf3nahmen fallt und daher
keine Baugenehmigung erfordert.

Burger ein Elektrofahrzeug besitzen,
jedoch Uber keine private Ladestation
verflgen, kann die Gemeinde (oder ein
Zusammenschluss von Gemeinden) die
Installation von mindestens einem
Ladepunkt je sechs Elektrofahrzeuge
(oder Hybrid- oder Plug-in-Fahrzeuge)
verfugen.

Piattaforma Unica Nazionale

(PUN) Karte der Ladepunkte

Das Ministerium fur Umwelt und Ener-
giesicherheit (MASE) hat eine eigene
Seite eingerichtet, auf welcher die
italienweit eingerichteten Ladepunkte
fur Elektrofahrzeuge auf einer Karte
angezeigt werden. Die Seite bietet
auf3erdem Informationen zum jewei-
ligen Anbieter, zum Typ, zur maximalen
Ladeleistung und zur aktuellen
Verflgbarkeit des Ladepunkts.

www.piattaformaunicanazionale.it

Dekret des Landeshauptmanns

Nr. 17/2020

Mindeststandards fir die Ausstattung
offentlicher Rdume von Allgemeinin-
teresse und privater Rdume von
6ffentlichem Interesse

Die Artikel 5 und 6 besagen, dass bei
der Realisierung eines neuen 6ffentli-
chen Parkplatzes zumindest die Halfte
als Parkraum fur nachhaltige Verkehrs-
mittel wie Car-Sharing, Elektrofahrze-
uge, Elektrofahrrader und nicht moto-
risierte Fahrrader zu verwenden ist.
Die Parkfiachen sind bevorzugt an
intermodalen Knotenpunkten wie
Park&Ride-Anlagen, Haltestellen
offentlicher Verkehrsmittel o.a. vor-
zusehen und mit einer angemessenen
Anzahl von Ladestationen auszustatten.



Ladestationen
in Sudtirol

In ihrer Eigenschaft als Eigentiimerin eines Gebaudes und/oder
Parkplatzes kann die 6ffentliche Hand dem Wirtschaftsteilneh-
mer die fur das Aufladen von Elektrofahrzeugen erforderlichen
Stellplatze mittels Konzession fiir einen vereinbarten Ze|tra
zur Verfligung stellen. Im Gegenzug, so die géngige Praxis,
der Wirtschaftsteilnehmer fir den vereinbarten Zeitraum
samtliche Kosten fur die Machbarkeitsstudie, das Projekt samt |

den erforderlichen Genehmigungen, die Realisierung, die
Flhrung und Wartung der Ladeinfrastruk B e




Stand Heute

In Stdtirol gibt es aktuell mehr als 300
offentliche Ladestationen und damit
Uber 600 6ffentliche Ladepunkte.
Davon sind ca. 30% Schnellladestatio-
nen (Leistung zwischen 50 und 100kW)
sowie superschnelle DC/Gleichstrom-
Ladestationen (Leistung Uber 100kW).
Ganze 70% machen allerdings die
langsameren AC-Ladepunkte (Leistung
3,7-22kW) aus, wo die Umwandlung des
Wechselstroms in Gleichstrom direkt im
Fahrzeug erfolgt.

Ladestationen mit hoher Ladeleistung
werden in der Regel in der Néhe von
Autobahnen oder Schnellstrafien
errichtet, in Sudtirol sind sie jedoch
flachendeckend auf dem gesamten
Landesgebiet zu finden. Ihre Anzahl
wird dank der Realisierung von ca.
40 neuen Ladestationen des Typus
Hypercharger (Leistung Uber 150 kW)
weiter steigen.

Quelle: PAB-STA 2024

Im Jahr 2022 wurden in Stdtirol ca.
90.000 Fahrzeuge zugelassen, davon
1/3 Hybrid- oder reine Elektrofahrzeuge.
(Quelle: ASTAT, Mobilitat und Verkehr in
Sudtirol 2022). Ende 2023 machte der
Anteil der Elektrofahrzeuge an der
gesamten Fahrzeugfiotte ca. 5% aus.
Der Umstieg auf Elektroautos bedeutet
nicht, dass kunftig jeder einzelne Stell-
platz mit einem Ladesystem ausgestat-
tet sein muss. Die Anzahl der zu errich-
tenden 6ffentlichen Ladestationen hangt
von zahlreichen Indikatoren ab. Auf die
wichtigsten wird in diesem Leitfaden
eingegangen. Laut dem jlingsten Smart
Mobility Report des Expertenteams
,Energy&Strategy” an der School of
Management der Technischen Universi-
tat Mailand (Politecnico di Milano) ver-
fligen in Italien etwa 70% der E-Auto-
Besitzer Uber einen Heimladepunkt,
wahrend sich etwa 21% ausschlief3lich
an offentlichen Ladeinfrastrukturen
bedienen.

In Siidtirol verfiigen etwa 90% der Besitzer von
Elektro-, Hybrid- oder Plug-in-Fahrzeugen uber

einen Heimladepunkt
Quelle: APB September 2023

Offentliche und private

Ladeinfrastruktur im Vergleich

B

Offentliche bzw. Kérperschaft

offentliche Parkplatze

Uber die interaktive Karte auf den
Seiten http://www.greenmobility.bz.it
bzw. www.piattaformaunicanazionale.it
kann der Standort sowie die Verfiig-
barkeit der 6ffentlichen und privaten
Ladestationen in Echtzeit angezeigt
werden.

Privathaus/-wohnung Stellplatz / Garage

Kondominium Parkplatze /Tiefgarage

Private Firma Mitarbeiterparkplétze

O
O
000

-~

Handel Kundenparkpléatze




Leitfaden fur die
Quantifizierung
der Ladestationen

FUR OFFENTLICHE PARKPLATZE IM AUSSEN-
UND INNENBEREICH

Unter Berticksichtigung der rechtlichen Rahmenbedingungen
und der Ausgangslage in Stdtirol versteht sich dieser Leitfade
als unverbindliche Orientierungshilfe und biete

an AC- und/oder DC-Ladepunkten mit Si
(zwischen 3,7 kW und 22 kW) an éffe‘ntr.,-

chen Parkplatzes, ausgehe
Nutzungsmdglichkeit
Wirtschaftsteilnehme
tat einer Zone bew
-den Prozentsatz d
zwischen 3,7 un
tung > 100 kV

Eine schnelle (> 50kW) bzw. ultra-
schnelle (> 100kW) Ladeinfrastruktur
ist mit hohen Kosten verbunden und ist
daher an strategischen Punkten in

Zusammenarbeit mit dem Netzbe-
treiber genau zu planen.
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Quantitative Bewertung

Fir eine hinreichend realistische Quantifizierung der Ladepunkte miUssen
folgenden Indikatoren berucksichtigt werden:

Att der Gemeinde

Einwohner

(Boerwiegende Art des Verkehrs

Enpendler taglich (%)

Externe Besucher (%)

A3t des Parkplatzes

Ahzahl der Parkplatze

\Wrhandene Aufladepunkte (%) im betroffenen Gebiet
Art des Projektes

Nahe zu Interessens-/Anziehungspunkten

In der Bewertungstabelle auf Seite 12 sind jedem dieser Indikatoren drei Optionen
zugeordnet. Fur jeden Indikator kann nur eine Option ausgewahlt werden, der eine
bestimmte Punktzahl entspricht (A=0; B=5; C=10).

Die Gesamtpunktezahl ist die Summe der Punkte der verschiedenen Indikatoren und
gibt Aufschluss Uber den Prozentsatz der einzurichtenden Ladepunkte.



1 Art der Gemeinde

Hauptorte: z.B. Bozen, Brixen, Bruneck, Leifers, Meran (0 Punkte)

Nebenorte: Bezugszentren der funktionalen Regionen wie z.B. Abtei, Sand in
Taufers, Neumarkt,Lana, Mals, Naturns, Auer, St. Ulrich, Innichen, Sankt Martin
in Passeier, Schlanders, Sterzing (5 Punkte)

Randgemeinden: talle anderen Gemeinden (10 Punkte)

Quelle: ASTAT — Info 44/2022,

Lokale Mobilitat in Stdtirol Jahreswert 2021/2022)

2 Einwohner
Informationen Uber die Einwohnerzahl und Flache jeder einzelnen Sudtiroler
Gemeinde findet man unter: Gemeindeprofile - Landesinstitut fir Statistik ASTAT

3 Uberwiegende Art des Verkehrs *

Wahrend Arbeitnehmer mit Wohnsitz in Nebenorten und Randgemeinden hé&ufig
das Auto verwenden, um ihren Arbeitsplatz zu erreichen, greifen Arbeitnehmer
mit Wohnsitz in den Hauptorten &fter auf das Fahrrad und die 6ffentlichen
Verkehrsmittel zurtck.

Fur die Quantifizierung des 6ffentlichen Ladebedarfs gilt es zunachst das
Verkehrsauftkommen in einer Gemeinde, Fraktion oder bestimmten Zone zu
untersuchen und festzustellen welche Art von Verkehr Uberwiegt:

- ausfahrender Verkehr (0 Punkte)

- innergemeindlicher Verkehr (innerhalb derselben Gemeinde, 5 Punkte)
- einfahrender Verkehr (aus anderer Gemeinde oder Fraktion, 10 Punkte)
Relevant fiir die Quantifizierung sind der innergemeindliche und der
einfahrende Verkehr.

4 Einpendler taglich (%)*

Bei den hier betrachteten Pendlern handelt es sich hauptsachlich um Arbeitneh-
mer, die in einer anderen Gemeinde als ihrer Wohnsitzgemeinde arbeiten. Fir die
Wohnsitzgemeinde sind sie folglich Auspendler und fur die Gemeinde, in der sie
arbeiten, sind sie Einpendler. MaB3geblich ist hier der prozentuelle Anteil der
taglichen Einpendler im Verhaltnis zur Einwohnerzahl.

Formel:

Pe = Prozentsatz der Einpendler

Te = Anzahl der téglichen Einpendler

Ew= Einwohner Pe = Te/Ew x 100

5 Externe Besucher (%) **

Der Anteil der Gaste im Verhaltnis zu den Einwohnern ist fur viele Sudtiroler
Gemeinden eine besonders relevante Kennzahl, da dieser zu bestimmten Zeiten
des Jahres den Anteil der Einwohner Ubersteigt.

Formel:

Ag = Anzahl der Gaste / Jahr

An = Ubernachtungen / Jahr

Ew = Einwohner

Pg = prozentueller Anteil der Gaste Ag = An/300 Tage
im Verhaltnis zu den Einwohnern Pg= Ag/Ew x 100

10

* Daten zu den téglichen Ein-
und Auspendlern einer jeden
Gemeinde online:

ASTAT Statistikatlas
> Arbeitsmarkt
> Unselbsténdig Beschaftigte
- Ein- und Auspendler
> Tabelle

Zum Abrufen
QR-Code scannen

#% Daten zu den Ubernachtungen
/-Jahr in den verschiedenen
Gemeinden online:

turismo.qvw
(Tourismusstrome nach Gebiet)

Zum Abrufen
QR-Code scannen




6 Art des Parkplatzes

Je nach funktionaler Ebene und stadtischem Kontext, werden drei Kategorien
von Parkplatzen unterschieden:

- intermodaler Parkplatz: hauptséchlich von Pendlern genutzt, dient als Um-
steigeknoten (Bahn, Bus usw.), um die Nutzung &ffentlicher oder privater nicht
motorisierter Verkehrsmittel innerhalb des Stadtgebiets zu fordern (0 Punkte)

- Dauerparkplatz: dffentlicher Parkplatz ftr Blrger, die ihren Wohnort

(vor allem in Gebieten ohne private Garagen) oder ihren Arbeitsplatz im Viertel
haben (5 Punkte)

- Kurzzeitparkplatz: fur Kunden, die das Stadtgebiet mit seinem Dienstleistungs-
angebot wie Buros, Restaurants, Geschéfte, Gesundheitsleistungen, Handelsbe-
triebe oder kulturelle Einrichtungen usw. aufsuchen und kurz (bis zu 2 Stunden)
bzw. mittel-lang (2-4 Stunden) parken (10 Punkte)

7 Anzahl der Parkplatze
Gesamtzahl der Parkplédtze (neu und/oder bereits vorhanden) im Projektgebiet.

8 Vorhandene Aufladepunkte (%) im betroffenen Gebiet
Schéatzung (in Prozent) der im Projektgebiet bereits vorhandenen Ladepunkte.

9 Art des Projektes

Es werden die folgenden Optionen mit jeweils drei Werten in Betracht gezogen:
- ordentliche Instandhaltung (O Punkte)

- auf3erordentliche Instandhaltung / Anpassung (5 Punkte)

- Neubauprojekt (10 Punkte)

Bei einem neuen Projekt kann die Infrastruktur fur die Installation von Ladesys-
temen von Beginn an flachendeckend und strukturell gut geplant werden. Die
Voraussetzungen sind aus technischer und wirtschaftlicher Sicht gunstiger als
bei einem Instandhaltungs- oder Renovierungsprojekt.

10 Né&he zu Interessens- / Anziehungspunkten

Ein Aspekt, der bei der Festlegung der Anzahl sowie Art von Ladestationen zu
berlicksichtigen ist, ist die Nahe eines Parkplatzes zu stadtischen und stadtna-
hen Interessenspunkten (z. B. kulturelle Einrichtungen, Handelsbetriebe,
Krankenhauser, Mobilitdtszentren, Schulen usw.) oder Anziehungspunkten (z. B.
Orte mit hoher Hoteldichte, Naturparks, Gebiete von landschaftlichem Interes-
se). Ladestationen an den genannten Interessens-/Anziehungspunkten sind ein
zusatzlicher Mehrwert fir Nutzer und Kunden. Zumal sie Uber die App abrufbar
sind, die Ladestationen auch einen Werbeeffekt fur diese Orte bewirken.

Fir den Parkplatz werden folgende Optionen in Betracht gezogen:
- nicht in der Nahe Interessens-/Anziehungspunkten (O Punkte)
- in der N&he von Anziehungspunkten (5 Punkte)
- in der Nahe von Interessenspunkten (10 Punkte)

1"



TABELLE - Quantitative Bewertung

Option A Option B Option C

Liste der Indikatoren Punkte: 0 Punkte: 5 Punkte: 10

1 Art der Gemeinde Hauptort Nebenort Randgemeinde

2 Einwohner < 5.000 5 oo o > 15.000

3 Uberwiegende Art ausfahrender innergemeindlicher einfahrender
von Verkehr * Verkehr Verkehr Verkehr

4 Einpendler tiglich (%)* < 5% 5;"‘3?@*‘;8% > 20%

5  Externe Besucher (%)** < 5% 5,,2,‘,Wlii‘z,hf£% > 15%

6 Art des Parkplatzes intermodal Dauerparkplatz Kurzzeit

7 Anzahl der Parkplatze <20 22(\)’\’:]3:::% >40

8 Vorhandene Aufladepunkte(%) 2 20% von 10% bis 20% von 0% bis 10%

9 Art des Projektes Instandhaltung Renovierung Neubau

N&he zu Interessens-

10 /Anziehungspunkten

nein Anziehungspunkte Interessenspunkte

Gesamtzahl

Gesamt- Ladepunkte Typologie der Ladestation

punktezahl (%) 1 Ladestation = 2 Ladepunkte

Parkplatz mit 20 - 40 Stellpldtzen. Mindestens
1 DC-Ladestation = 100 kW
>50 20% Parkplatz mit iiber 40 Stellplitzen. Mindestens
15% der Stellplatze zum AC-Laden und 5% der Stellplatze
zum DC-Laden mit Leistung = 100kW

20-50 10% Mindestens 10% der Parkplatze zum AC-Laden

=20 0% Keine Ladepunkte notig
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Art der Ladestation

Aus der Punktezahl, die sich aus der
Summe der Werte der verschiedenen
Indikatoren ergibt, l&sst sich die Art
der zu installierenden Ladestation
ableiten. Im Allgemeinen gilt: Je langer
die durchschnittliche Parkdauer (Umstei-
geparkplatz, Wohngebiet ohne private
Garagen usw.), desto geringer der
Bedarf an Schnellladesystemen, und
desto niedriger die Installationskosten.

An Parkpléatzen in der Nahe von
offentlichen und nichtéffentlichen
Einrichtungen bzw. Attraktionen, wo
mit einer hohen Besucherzahl gerech-
net wird, sollten ebenfalls eine oder
mehrere DC-Schnellladestationen
(=100kW) geplant werden. Was die
Bemessungen angeht wird angenom-
men, dass 3 AC-Ladestationen
(entspricht 6 Ladepunkten auf 6 Park-
platzen) einer superschnellen DC-
Ladestation (entspricht 2 Ladepunkten
auf 2 Parkpléatzen) entsprechen.

O
O
oo0o

-

Wéhrend eine superschnelle DC-Lade-
station (=100 kW) den Ladebedarf
eines Fahrzeugs in kurzer Zeit (durch-
schnittlich 20 Minuten) decken kann,
dauert der Ladevorgang mit einer
AC-Ladestation mehrere Stunden.

Sobald fur ein Projekt die Machbar-
keitsstudie erstellt wird, sollte auch
der Stromanbieter einbezogen werden.
Insbesondere sind folgende Details zu
prafen:

- die Kapazitat des Stromnetzes
und die verfugbare Leistung

- die méglichen Kosten fiir den An-
schluss einer jeden Ladestation

- die vom Netzbetreiber garantierte
Mindestleistung, die nicht nur von
der Art und Anzahl der Ladestatio-
nen, sondern auch von der im Ein-
satzgebiet verflgbaren elektrischen
Leistung abhangt

Bei Renovierungs- und Neubau-
projekten wird empfohlen immer
die Mdglichkeit einer Erweiterung
der Ladeinfrastruktur, um ca.
30% der Parkplatze vorzusehen
und die entsprechenden Schachte
sowie Leitungen zu errichten.

Uiber 4 Stunden: 3,7kW - 1MkW
Wohnviertel,
Arbeitsort,

Umsteigeparkplatz usw.

2 bis 4 Stunden: 11kW - 22kW

multifunktionale Viertel, 6ffentliche

Parkgarage, Einrichtungen

(Museum, Schwimmbad...) usw.

bis zu 2 Stunden: = 50kW

Handelsbetriebe und Geschafte,

Gesundheitsdienste,

B

offentliche Dienste usw.
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