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FAHRGASTFORDERBAND FUR EINSEILUMLAUFBAHNEN MIT FIXEN

KLEMMEN

ALLGEMEINES

Das Fahrgastforderband kann als Einstiegshilfe fiir Sessellifte mit festen Klemmen
beniitzt werden wo Fahrgéste mit angeschnallten Skiern in Fahrtrichtung einsteigen,
um die Relativgeschwindigkeit zwischen Fahrgast und Sessel und folglich den Stoss
beim Einstieg zu verringern.

Fiir diesen Zweck muf3 die Bandgeschwindigkeit ca. 1/3 der Geschwindigkeit des
Forderseiles betragen.

Bei laufendem Fahrgastforderband ist dessen Beniitzung fiir den Fussgéingerbetrieb
untersagt.

TECHNISCHE UND FUNKTIONELLE EIGENSCHAFTEN DES FAHR-
GASTFORDERBANDES

Das Forderband muf3 im Scheibenbereich der Einstiegsstation posizioniert sein und

folgende Eigenschaften aufweisen :

- eine Lénge, fiir die der rechnerische Nachweis fiir die Einhaltung der Bedingun-
gen des folgenden Punktes 2.3. zu erbringen ist, und die nicht kleiner als 10 m
sein darf;

- das hintere Ende des Bandes muf3 hinter dem Raumbedarf der Sessel, die die
Scheibe umfahren, liegen;

- die Breite des Fahrgastférderbandes muf} jene des Sessels zuziiglich 15+20 cm je
Seite betragen;

- die seitlichen Streifen des Bandes, die ausserhalb des Sesselbereiches liegen, sind
mittels Farbe zu kennzeichnen.

Dem Forderband muss :

a) eine Beschleunigungsspur vorhergehen, die eine Breite, Linge und Steigung
aufweist, um einen konfortablen und regelméssigen Zutritt der Fahrgéste auf das
laufende Forderband zu ermoglichen;

b) eine ebene Strecke von mindestens 2 m folgen, die schneebedeckt und niveau-
gleich zum Band zu halten ist.

Der Zugang zurBeschleunigungsspur muss durch eine Schranke getaktet werden,
dessen Offnung und Schliessung geregelt wird um folgende Bedingungen zu gewihr-
leisten :

a) Vermeidung einer Kollision der Fahrgéste mit dem vorhergehenden Sessel;

b) der hinterste mogliche Einstiegspunkt muss sich mindestens 0,5 m nach Schei-
benmitte in Fahrtrichtung, der vorderste sich mindestens 2,0 m vor Bandende be-
finden. Zu diesem Zweck muss die Steuerung der Zustiegsschranke durch die
umfahrenden Fahrzeuge erfolgen. Die Regelung der Schranke muf3, unter Be-
riicksichtigung der verschiedenen moglichen Verdnderungen der Fahrgeschwin-



2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

digkeiten, der Offenhaltezeit der Zustiegsschranke und der zuldssigen Tolleranz
des Fahrzeugabstandes geméss Punkt 2.4. erfolgen.

Der richtige Fahrzeugabstand muss andauernd iiberwacht werden, unter Zulassung
eines maximalen Abstandfehlers von = 1 m.

Die festen Teile der Zustiegsschranke miissen den Normalabstand von 1,5 m zum
Fahrzeugbereich einhalten; die Schliessbewegung der innersten Zustiegsschranke
muss nach aussen beziiglich der Fahrbahnachse erfolgen.

Die Seilquote muss iiber der gesamten, dem Band folgenden Sicherheitsstrecke ge-
miss Punkt 2.2. b) konstant gehalten werden.

Bei 4-Mann-Sesselbahnen mit Fahrgastforderband muss die Sesselfiihrung zur Be-

grenzung der seitlichen Auspendelung iiber die gesamte nutzbare Einstiegszone vor-
handen sein.

EINBAU DES FAHRGASTFORDERBANDES

Die Oberfliche des Forderbandes darf keine spiirbaren Unebenheiten aufweisen um
eine Begehung von seiten des Betriebspersonals zu ermoglichen.

Die maschinenbauliche Einrichtung ist in einem eigenen Raum unter dem Einstieg
unterzubringen. Vorzusehen ist ein geeignetes System fiir die Eliminierung von Eis-
anhdufungen sowie eine Drenage und ein Inspektionsgang mit einer Mindesthche
von 2,9 m und einer Mindestbreite von 1,0 m.

Der Zustieg zum Inspektionsgang muss ausserhalb des Sesselbereiches und des
Fahrgastbereiches liegen.

Das Forderband ist mit einer Spannvorrichtung zu versehen.

Sollte sich das Fahrgastforderband in der Spannstation befinden, miissen folgende

Eigenschaften gewihrleistet sein :

- es muf} in Lingsrichtung mindestens entsprechend der freien Beweglichkeit des
Spannwagens verschiebbar sein;

- das Forderband muss mit einer Messlatte verbunden sein, dessen Nullstellung mit
jener des Spannwagens iibereinstimmt;

- die Zustiegsschranke muss fest mit der beweglichen Struktur des Forderbandes
verbunden sein.

ELEKTRISCHE ANLAGE UND SCHUTZEINRICHTUNGEN

Die elektrische Anlage fiir die Steuerung und Regelung des Fahrgastférderbandes
muss einen eigenen Hauptschalter haben, der mit einem verriegelbaren Schloss ver-
sehen ist.

Eine Abschaltung (manuell oder automatisch) der Sesselbahn muss eine Abschaltung
des Forderbandes zur Folge haben und umgekehrt.
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Eigene Notschalter fiir die direkte Abschaltung des Forderbandes miissen in unmit-
telbarer Nihe der Einstiegszone und zumindest am Eingang des Inspektionsganges
angebracht sein.

Die Bandgeschwindigkeit muss eigens gemessen werden und eigens angezeigt wer-
den.

Die Antriebseinheit des Forderbandes muss folgende Schutz- und Kontrolleinrich-

tungen beinhalten, die eine Abschaltung ausldsen :

a) bei Anderung der wirklichen Bandgeschwindigkeit um mehr als + 20% zum Wert
gemdss Punkt 1.1.;

b) bei seitlicher Verschiebung aus der Normallage des Bandes, die an beiden Seiten
zu tiberwachen ist.

Die Auslosung der Schutzvorrichtungen des vorhergehenden Punktes muss einzeln
angezeigt werden. Am Kommandostand der Sesselbahn muss die Anzeige zumindest
kumulativ vorhanden sein.

BETRIEBSVORSCHRIFTEN

Téglich sind folgende Kontrollen durchzufiihren :

- Zustand des Forderbandes und der reguldren Funktion der Mechanismen;

- Regelmissigkeit der Anfahrtsphase und Anhaltsphase, sowie des proportionalen
Verhiltnisses der Bandgeschwindigkeit zur Seilgeschwindigkeit;

- richtige Funktionsweise der Offnungsschranke und deren Regelsysteme;

- richtige Position des Fahrgastforderbandes beziiglich der Scheibe, sollte es sich
um die Spannstation handeln.

Monatlich sind die Geschwindigkeitsiiberwachung und die Bandlageschalter sowie
die Sesselabstandsiiberwachung zu priifen.

Die Durchfiihrung der Kontrollen ist im Betriebstagebuch zu vermerken.
Ist das Fahrgastforderband aufgrund eines Defektes oder einer Fehlfunktion nicht

beniitzbar, so kann der Betrieb der Sesselbahn nach Priparierung der Einstiegsstelle
mit einer geeigneten Schneedecke wieder aufgenommen werden.



FAHRGASTFORDERBAND

BESCHREIBUNG :

Lange
Breite (> nutzbare Sitzflicheinm +2x0,15m) ..
Farbmarkierung des Randstreifens

ca. niveaugleicher schneebedeckter Restweg nach dem
Band (=2 m)

Offnungsschrinke fiir Skifahrer :
seitlicher Mindestabstand der fixen Teile zum

Sesselbererich : > 1,5 m

Rotationsrichtung beim Schliessen der innersten
Schranke (nach aussen)

Vorhandensein der Spanneinrichtung des Forderbandes

Nur bei 4-Mann-Sessel :
Linge der Sesselfiihrung (bis ca. 2 m vor Bandende)

Inspektionsschacht :
(Breite, Hohe, Neigung des Bodens, Beleuchtung,
Heizungsmoglichkeit)

Zustiegslucke :
(in gefahrenloser Position fiir die Fahrgéste)

Nur fiir Spannstationen :

- Verschiebbarkeit des Forderbandes nach vorne ~ ..................
- Verschiebbarkeit des Forderbandes nach hinten ~ ..................
- Messlatte im Inspektionschacht

- starre Verbindung der Schranke mit dem Forderband



PROBEN :
Geschwindigkeit des Fahrgastforderbandes . m/s
Geschwindigkeit der Anlage m/s

Position des Stabschalters fiir die Offnung der Schranke
vor dem hintersten Scheitelpunkt der Scheibe
(in Fahrtrichtung gemessen) L m

Schranken6ffnungszeit :
a)  ev. Verzogerung fiir die Offnung (Timer)

bei max. Betriebsgeschwindigkeit S
b)  Offnungszeit s
¢) Offenhaltezeit S
d)  SchlieBzeit . S
Summeb+c+d(<4,5s) .. S

Zeitverzogerung in Funktion der Geschwindigkeit:
kontinuierlich
gestaffelt

Regelmaissigkeit der Sesselabstinde

Tolleranz der autom. Kontrolle des Sesselabstandes T, m

SKIFAHRERBETRIEBES:
Abstand des FEinstiegspunk-
tes vom vorderen Bandende
Normalbetrieb :
a)  bei max. Betriebsgeschwindigkeit (Mittelwert) ... m
b)  bei Langsamfahrt der Sesselbahn (Mittelwert) ... m
Extrembedingungen :

a)  langsamer Durchgang kurz vor Schliessen der Schranke
- max. Betriebsgeschwindigkeit L m
- Langsamfahrt m



Einstiegspunkt 0,5 m ausserhalb des Scheibenbereichs

b)  schneller Durchgang beim Offnen der Schranke
- max. Betriebsgeschwindigkeit

- Langsamfahrt

Einhaltung der Reservestrecke (2 m)

ELEKTRISCHE PROBEN :

Gegenseitige Abschaltung bei Einfall einer elektrischen
Sicherheit des Forderbandes oder der Anlage

Anzeigeinstrument fiir Forderbandgeschwindigkeit
Anzeige des Einfalls der einzelnen Schutzeinrichtungen

Anzeiger am Schaltpult der Anlage fiir Abschaltung oder
der Bereitstellung Fahrgastforderband

Notaustaster am Einstiegsbereich und am Zugstieg fiir den
Inspektionsschacht, der den Antrieb des Fahrgastforder-
bandes direkt abschaltet

Verschliessbarer Hauptschalter fiir Antrieb des
Fahrgastforderbandes

Erdung der Anlage, FI-Schalter

Abschaltung durch :
a)  Bandlageschalter (2 vorne und 2 hinten)

b)  Abweichung der Proporzionalitit der Bandgeschwindigkeit

von der Sesselbahngeschwindigkeit £ 20%

c¢)  Strombegrenzung (Einstellwert)

max. Drehmomentaufnahme beim Anfahren unter Belastung ..............

d) max. Verzogerungszeit des Forderbandes



