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Evaluierungsbericht durch die Wissenschaft
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e stellt eine der groBten Herausforderungen unserer Zeit dar. Sie erfordert von uns
allen, von Einzelpersonen Uber Unternehmen bis hin zu Regierungen, entschlossenes Handeln und
eine grundlegende Veranderung unserer Lebens- und Wirtschaftsweise. In diesem Kontext verab-
schieden wir, die Sudtiroler Landesregierung, den ,Klimaplan Sidtirol 2040", der sich als Teil der
Nachhaltigkeitsstrategie ,Everyday for Future” versteht und unser Land bis 2040 in die Klimaneutra-
litat fihrt. Der ,Klimaplan Sutdtirol 2040" gibt mit seinen beschlossenen Zielen die Notwendigkeiten
vor, die uns die Wissenschaft anmahnt, und versteht sich dabei als eine Weiterentwicklung des
,Energieplan - Stdtirol 2050".

Wir mochten, dass Sudtirol ein Vorreiter in der Bewaltigung der Erderwarmung wird. Und dabei Sor-
ge tragen, dass unser Land stark und widerstandsfahig bleibt, bereit, sich den Herausforderungen zu
stellen, die der Klimawandel mit sich bringt. Dies ist eine Aufgabe, die wir alle gemeinsam angehen
mussen - als Gemeinschaft, als Gesellschaft.

Um diese Vision zu verwirklichen, bendtigen wir mehrere Ansatze. Sie reichen von der Reduktion
von Tatigkeiten und Verhaltensweisen, die zur Emission von Treibhausgasen flhren, Uber die Subs-
titution von Aktivitaten, die Emissionen verursachen, bis hin zur Erhohung der Produktion von Energie
aus erneuerbaren Quellen.

Der ,Klimaplan Stdtirol 2040" ist ein ganzheitliches und dynamisches Konzept. Er ist ganzheitlich, da
er alle relevanten Bereiche der Gesellschaft zur Reduktion der Treibhausgasemissionen zusammen-
fasst. Energie, Mobilitat und Landwirtschaft sind dabei unter anderen drei der groBen Bereiche, die es
umfassend zu transformieren gilt. Gleichzeitig ist er dynamisch, er steht also nicht ein fiir alle Mal fest,
sondern wird evolutorisch angepasst. Dieser Ansatz ermdglicht es uns auf neue Entwicklungen und
Herausforderungen zu reagieren und unsere Ziele und MaBnahmen stets aktuell zu halten.

Dabei wird es von entscheidender Bedeutung sein, wie sehr es uns gelingt, die Gesellschaft als Gan-
zes in diesem Prozess mitzunehmen. Aus diesem Grund haben wir Instrumente geschaffen, die den
Weg begleiten und sicherstellen, dass alle Beteiligten eine Stimme haben. Dazu haben wir entschie-
den einen ,Klimabdurgerrat” einzurichten. Dieser besteht aus 50 zufallig ausgewahlten Blrgerinnen
und Burgern, die dazu beitragen, den Klimaplan transparent und nachvollziehbar mitzugestalten. Sie
verfolgen und bewerten das Monitoring, diskutieren neue Vorschlage und berichten direkt an die
Landesregierung.

Weiters richten wir das ,Stakeholder-Forum" ein. Dieses Forum bringt Organisationen und Inter-
essenvertretungen zusammen, die eine besondere Rolle auf dem Weg zur Klimaneutralitat spielen.
Durch den fortlaufenden Austausch in diesem Forum konnen verschiedene Positionen und Interes-
sen berucksichtigt und in den Klimaplan integriert werden.

Wir sind uns bewusst, dass der Weg zur Klimaneutralitat Herausforderungen mit sich bringt. Aber
wir sind auch (iberzeugt, dass dieser Ubergang mehr Chancen als Gefahren birgt. Wir wollen diesen
Ubergang gestalten und begleiten. Und wir sind liberzeugt, dass wir Veranderungen positiv und pro-
aktiv angehen konnen. Denn es gibt kein Recht auf die Beibehaltung des Status Quo, genauso wie
es kein Recht darauf gibt, die Umwelt wie bisher zu verschmutzen.

Mit diesem Klimaplan schaffen wir eine wichtige Grundlage fur eine nachhaltige Entwicklung. Wir
tun dies, weil wir es wollen, weil wir es kdnnen und weil es sich lohnt. Fir uns, flr unsere Kinder und

fur die kommenden Generationen.

DIE LANDESREGIERUNG SUDTIROLS
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EINLEITUNG

Im August 2022 hat die Landesregierung
den Klimaplan 2040 verabschiedet. Er wurde
als erster allgemeiner Teil angekindigt, dem
innerhalb der ersten Jahreshalfte 2023 ein
spezieller Teil folgen sollte. Es scheint zweck-
mafig flr die Nutzung durch die Bevolkerung
und die Entscheidungstragenden nicht zwei
getrennte Dokumente zu haben. Daher wird
mit dem vorliegenden Text ein integriertes
Dokument vorgelegt, das die angekundigten
Elemente des speziellen Teils des Klimaplans
in das bestehende Dokument einbaut.

Wie angekuindigt wird das Dokument durch
eine breitere statistische Grundlage gestutzt,
die MaBnahmen werden erganzt, es werden
die Stakeholder durch eine klare Organisa-
tionsstruktur adressiert und es wird das not-
wendige System zum Monitoring sowohl des
Inputs (MalBnahmen) als auch des Outputs
(Wirkungen) beschrieben. Als Grundlage fir
die Erganzungen in diesem Dokument wur-
den:

Alle Vorschlage aus dem Update des
Klimaplans 2050 evaluiert und mit den
zustandigen Ressorts besprochen.

2.865 Vorschlage, Erganzungen und
Kommentare aus der Burger- und Bur-
gerinnen-Beteiligung  gesichtet  und
weitgehend in den Plan Ubernommen.

Das Ergebnis dieser Vorarbeit in ei-
ner Stakeholdergruppe diskutiert
und die entsprechenden Feedbacks
durch die beteiligten Gruppen weit-
gehend in das Dokument integriert.

Einige direkte Ruckmeldungen zum Kii-
maplan, welche von Fachleuten und der
Bevolkerung eingebracht wurden, fuhr-
ten in einigen Teilen zu einer Anderung
oder zu einer Reorganisation des Tex-
tes. Die beiden wichtigsten Inputs dazu
waren deutlicher zu machen, wie sich
der Klimaplan in andere Planungs- und
Steuerungsinstrumente des Landes ein-
gliedert und fur den Bereich Tourismus
ein eigenes Aktionsfeld vorzusehen.

In der Zwischenzeit liegt eine aktuelle Va-
riante des IPCC-Reports vor; aus diesem
Grund wurde auch die Infobox ,Die inter-
nationalen Rahmenbedingungen” Einbet-
tung entsprechend aktualisiert.

Wichtig ist, dass sich weder die grundsatzli-
che Ausrichtung noch die Strategien und die
Ziele gegenuber dem Ausgangsdokument
verandert haben. An einer einzigen Stelle
(Landwirtschaft) wurde eine technische An-
passung vorgenommen, dort wird noch ein-
mal speziell darauf hingewiesen.

Im Auftrag des zwischenstaatlichen Aus-
schusses fur Klimaanderungen IPCC
(Weltklimarat) und seiner Mitglieder, d.
h. 195 nationalstaatlicher Regierungen,
wurde im nunmehr 6. Berichtszyklus
(ARB) in drei Arbeitsgruppen (WG1 Cli-
mate Change 2021: The Physical Science
Basis; WG2 Climate Change 2022: Im-
pact, Adaptation and Vulnerability; WG3
Climate Change 2022: Mitigation of Cli-
mate Change) die gesamte flir Entschei-
dungstragende relevante wissenschaft-
liche Literatur zum menschgemachten
Klimawandel gesammelt, evaluiert und
zwischen August 2021 und April 2022
veroffentlicht. Im Marz 2023 wurde der
AR6 mit dem Synthesebericht Uber alle
Teilberichte abgeschlossen. Jeder dieser
Berichte ist von allen 195 nationalstaat-
lichen Regierungen anerkannt und an-
genommen worden (www. ipcc.ch).
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Die Kernaussagen der AR6-Berichte sind folgende:

Der durch menschliche Aktivitaten verursachte Energiezuwachs im Klimasystem hat bereits
im Zeitraum 2011-2020 zu einer mittleren globalen Erwarmung von 11 °C gegenuber vor-
industriellen Werten geflhrt. Schleichende und nachhaltige Veranderungen im Klimasystem
sowie in Haufung und Amplitude zugenommene Extremereignisse (WG1) haben bereits zur
Bedrohung und Vernichtung von Lebensgrundlagen von hunderten Millionen Menschen ge-
fihrt (WG2). Einige Veranderungen sind nicht mehr aufzuhalten und werden fur Jahrhunder-
te und Jahrtausende bleiben. Auch wurden bereits erste Grenzen von Anpassungsmaoglich-
keiten erreicht (WG2).

Energetische Zustande, die sich in einer um 1,5 oder 2 °C gegentiber vorindustriellen Wer-
ten warmeren Welt widerspiegeln, fiihren zur Beschleunigung schleichender Veranderungen
(z.B. Meeresspiegelanstieg) und zur signifikanten Zunahme von Extremereignissen (WG1),
die ihrerseits zu massiven Belastungen, hohen Kosten zur Schadensbegrenzung und -be-
hebung, sowie abnehmenden Maoglichkeiten der Anpassung fuhren (WG2).

Ein Aufhalten des Klimawandels ist nur mit schnellem Erreichen von Netto-Null der Emis-
sionen von Treibhausgasen, allen voran CO,, maoglich. Erreichen die Emissionen Netto-Null
nicht spatestens zur Mitte des 21. Jahrhunderts, steigen die globalen Mitteltemperaturen wei-
ter an und fUhren zu irreversiblen Vorgangen. Die Gefahr, dass sich das Klimasystem dann
unkontrollierbar in einen neuen Zustand reorganisiert, ist bereits unterhalb der +2°C-Marke
gegeben (WG1).

Um eine Begrenzung des Klimawandels auf +1,5 °C ernsthaft (83% Chance) zu ermaoglichen,
betrug das globale Restbudget an CO,-Emissionen Anfang 2020 rund 300 GT (rund 38 T /
Person) (WGT1). Bei den anhaltend gleichbleibenden Emissionen wird dieses Budget 2030
aufgebraucht sein. Was immer bis dahin ,eingespart” wird, kann global noch in den Folge-
jahren zur Energiewende und zum Umbau von Wirtschafts- und Gesellschaftssystemen ver-
wendet werden. Aufgrund seiner jahrlichen Emissionen wird Stdtirol seinen Budgetanteil
bereits 2027 verbraucht haben. Mit jedem Jahr Verzogerung der Reduktion muss Netto-Null
ein Jahr friher als urspriinglich geplant, erreicht werden. Aus heutiger Sicht (2023) ist dieses
Ziel bereits vor 2040 zu erreichen. Das heute verfiigbare Potential von negativen Emissionen
kann nur einen geringen Beitrag zum rechtzeitigen Erreichen von Netto-Null leisten (WG3).
Die CO,-Aufnahmefahigkeit von Land und Ozean nimmt auBerdem mit zunehmender Er-
warmung signifikant ab (WG1). Dem Klimawandel kann also nur durch eine sehr schnelle
und massive Reduktion der Treibhausgas-Emissionen Einhalt geboten werden.

Bereits heute, aber vor allem in einer Welt mit +1,5 °C, mussen Anpassungs- und Schutzmal3-
nahmen massiv verstarkt und lander- und sektorentbergreifend koordiniert werden (WG2).

Das Erreichen des +1,5 °C-Ziels ist sowohl physikalisch (WG1) als auch durch entsprechend
schnelle und tiefgreifende MalBnahmen (WG3) gerade noch erreichbar. Die entsprechenden
Malnahmen verlangen eine grundlegende Transformation des globalen Gesellschaftssys-
tems und seiner Subsysteme (Industrie, Wirtschaft, Markt, Mobilitat, Konsumverhalten ...).
Anpassungen entlang bestehender Strategien reichen nicht aus, um das +1,5 °C-Ziel (oder
auch das noch riskantere +2,0 °C-Ziel mit viel hoheren Belastungen und Gefahren sowie stei-
genden Kosten fur Schutz und Schadensbehebung) zu erreichen (WG3). Ganz wesentlich ist
das Umlenken von Finanzstromen weg von Geschaften mit fossiler Energie hin zu erneuer-
baren Energien (WG3), koordinierten Anpassungsstrategien inklusive der Renaturierung von
30 - 50% der Erdoberflache (WG2) und dem Schaffen sozialer Gerechtigkeit (WG3).




Um die notwendigen Ziele global zu erreichen, ist es unumganglich, dass allen voran die
wohlhabenden und damit emissionsaktivsten Staaten und Regionen mit grol3en Ambitionen ge-
gen die zunehmende Gefahr einer unumkehrbaren Klimakatastrophe vorgehen und ihre Emis-
sionen von Treibhausgasen drastisch und sehr schnell reduzieren. Das trifft auch auf Stdtirol zu.

Gemal3 Zielvorgaben der COP21 (Paris 2015) und COP26 (Glasgow 2021) der UNFCCC mus-
sen wohlhabende Lander (auch Sidtirol) die Lander des globalen Sitidens auf deren Weg
zur angepeilten Klimaneutralitat finanziell und durch Techniktransfer massiv unterstitzen.

Ubereinkommen von Paris 2015 (https://tinyurl.com/4325wtd4)
Klimapakt von Glasgow (https://tinyurl.com/mwbeh;j8x)

Im Synthesebericht des IPCC AR6 werden die Pfade zu unterschiedlichen zukinftigen Kili-
marealitaten sowie die ermoglichenden und verhindernden Hebel und individuellen sowie
kollektiven Verhaltensweisen zusammengefasst:

MULTIPLE INTERACTING CHOICES AND ACTIONS CAN SHIFT DEVELOPMENT PATHWAYS TOWARDS SUSTAINABILITY
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Abbildung 1: https://www.ipcc.ch/report/ar6/syr/figures/summary-for-policymakers/figure-spm-6

nahmen beruhen auf Entscheidungen, die
bereits an anderer Stelle gefallt worden sind
(wie z.B. viele MaBBnahmen aus dem Landes-
mobilitatsplan). Von diesen 157 MalBnahmen
sind 7 bereits abgeschlossen, 41 sind noch in
Erarbeitung und 109 sind bereits gestartet.

Aus der Bedeutung und der Dringlichkeit,
regionale Klimaneutralitat zu erreichen, erge-
ben sich zwei wichtige Konsequenzen flr das
vorliegende Papier:

Es ware zu einseitig, wenn sich der Plan nur
eng auf die Frage der Klimaneutralitat bezie-

MafBBnahmen mitgedacht werden. In diesem
Sinn ist der Klimaplan den politischen Vorga-
ben der Nachhaltigkeitsstrategie des Landes
Sudtirol verpflichtet. Dies spiegelt sich auch
in den Zielen des Klimaplanes wider.

Naturlich steht der Klimaplan nicht als iso-
liertes strategisches Dokument im Raum, er
muss vielmehr mit den zahlreichen anderen
Planungsdokumenten (siehe Infobox S. 10)
des Landes verknUpft sein und flr die Umset-
zung mit operativ wirksamen Instrumenten
verknlUpft werden. Die folgende Abbildung
soll dies veranschaulichen:

hen wurde. Flr einen Erfolg mussen die sozi-
alen und wirtschaftlichen Konsequenzen aller

NACHHALTIGKEITSSTRATEGIE , EVERYDAY FOR FUTURE
BRI R B EE]
HANDLUNGSFELDER

Beitrag zur Reduktion der Treibhausgasemission
Wetthbewerbsfahigkeit einer Wirtschaft im Kreislaufdenken
Soziale Absicherung und Chancengerechtigkeit
Erhaltung des Naturraumes und der Artenvielfalt
Veranderung von Konsumverhalten und Bewusstsein
Transparenz und Gerechtigkeit
Hochwertige offentliche Dienste

1.B. SOZIALPLAN L.B. KLIMAPLAN L.B. LANDESTOURISMUS-
ENTWICKLUNGSKONZEPT 2030+ =~ """""""""""""™"

Abbildung 2: Einbettung des Klimaplans

Die Entscheidung einen ersten Teil des Klima-
plans zu veroffentlichen, obwohl noch nicht
alle Inputs vollstandig eingearbeitet werden
konnten, geht darauf zurlick, dass keine Zeit
bei der Umsetzung verloren werden sollte.
Insgesamt finden sich in diesem finalen Do-
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kument nun 157 Mal3nahmen, zugeordnet zu
17 Aktionsfeldern. Diese MaBnahmen stam-
men einerseits aus dem ersten Teil des Kli-
maplans, weiters aus MalBnahmen, die durch
die Arbeit am zweiten Teil in den letzten Mo-
naten hinzugekommen sind; weitere Mal3-

ROL2040

Um den Zusammenhang zwischen den ver-
schiedenen Planen und Dokumenten aufzu-
zeigen, werden auf einer Plattform alle Do-
kumente, die flr den Klimaplan relevant sind,
flr die Bevolkerung einsehbar dargestellt. Die

Planungsinstrumente der Landesverwaltung
mit direktem oder indirektem Bezug zum Kili-
maplan sind nachfolgend aufgelistet.



Regierungsprogramm 2018-2023: https://tinyurl.com/ycem7wv7

Regionale Entwicklungsstrategie 2021-2027: Dokument als Grundlage fir die Nutzung der

EU-Strukturfonds: https://tinyurl.com/hzxerp8b

RIS3 Smart Specialisation Strategy: https://tinyurl.com/43fxjt92

Das Wohnbauforderungsgesetz enthalt samtliche Ziele fir den geforderten Wohnbau und

ist eine tragende Saule fur Sudtirols Wohnpolitik.

Landwirtschaft 2030: https://tinyurl.com/mw8zs7fm

Waldagenda 2030: https://tinyurl.com/379btxhe

Landestourismusentwicklungskonzept 2030+: https://tinyurl.com/yc37263k

Masterplan zur Modernisierung der Infrastrukturen fir den Transport und die Verteilung
elektrischer Energie https://tinyurl.com/bvh49664

Abfallbewirtschaftungskonzept: https://tinyurl.com/3jvbfckr

Wassernutzungsplan: https://tinyurl.com/48tveyz6

Landesmobilitatsplan: Beschlussfassung bis Mitte 2023

Fahrradmobilitatsplan: https://tinyurl.com/4re9347z

Neues Landesgesetz Raum und Landschaft: Darin als oberstes gesetzliches Planungsins-
trument fur die territoriale Gestaltung vorgeschrieben: Der Landesstrategieplan (in Aus-

arbeitung)

Naturlich leiten sich die anderen Planungsdo-
kumente nicht ausschlieBlich aus der Nach-
haltigkeitsstrategie und dem Klimaplan ab,
da sie Aufgaben zu erflllen haben, die spezi-
fischer sind und deutlich tUber den Klimaplan
hinausgehen. Alle Planungsdokumente sind
aber den Zielen der Nachhaltigkeitsstrategie
verpflichtet und wagen diese gegen andere
gesellschaftliche Aufgaben ab. Sehr deutlich
wird das anhand des Beispiels des Mobili-
tatsplans, der unmittelbar mit dem Klima ver-
bundene Ziele und MalBnahmen enthalt, aber
auch anderen Aspekten der gesellschaftlichen
Entwicklung Rechnung tragen muss.

Planungsdokumente konnen schon von ihrer
juridischen Natur her keine bindenden Ver-
pflichtungen enthalten, sie sind aber politische
Selbstverpflichtungen (ahnlich einem Koali-
tionsprogramm), die dann mit Hilfe der Instru-
mente der operativen Ebene (Gesetze, Richt-
linien, Verordnungen) umgesetzt werden.

Der zweite Punkt betrifft die Reichweite des
Plans: Es ware zu eng gedacht, wirde der
Klimaplan nur die Bereiche umfassen, welche
in der Kompetenz der Landesverwaltung lie-
gen. Der Klimaplan Sudtirol soll vielmehr eine
Orientierungslinie fur alle betroffenen Grup-
pen im Land sein, um sich strategisch am
Entwicklungspfad zur Klimaneutralitat ein-
bringen zu konnen. Alle Beteiligten konnen
davon ausgehen, dass die Landesregierung
die notwendigen Entwicklungen, von wem
immer sie ausgehen und getragen werden,
ideell, rechtlich, organisatorisch und mit Res-
sourcen unterstutzt.

Den Gemeinden des Landes kommt dabei
eine besondere Bedeutung zu, da zahlreiche
MafBBnahmen sowohl gegenwartig als auch
in der Zukunft in ihrem politischen und ad-
ministrativen Kompetenzbereich liegen. Der
vorliegende Klimaplan dient daher als Orien-
tierung; an ihm konnen die Strategien und
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insbesondere die Klimaplane auf Gemein-
de- und Bezirksebene ausgerichtet werden.
Im Sommer 2023 wird eine eigens dafir ein-
gesetzte Arbeitsgruppe aus Vertreterinnen und
Vertretern des Landes und der Gemeinden sich
mit der Frage auseinandersetzen, wie diese
Orientierung konkret ausgestaltet werden soll.

Es wird aber nicht ausreichen, Kooperatio-
nen und Synergien nur zwischen Akteuren in
Sudtirol zu suchen. Das Dokument ist in be-
stimmten Punkten der klare Auftrag an die lo-
kale Politik und lokale Institutionen, sich mit
relevanten Partnern im Inland und in Europa
zu vernetzen, Wesentliche Quellen der CO,-
Emissionen konnen nur im internationalen
Kontext angegangen werden. Hier muss sich
Sudtirol im Rahmen seiner Moglichkeiten und
seiner Betroffenheit einbringen.

Der Alpentransit oder die Vernetzung der
Stromversorgung, aber auch technische Fra-
gen, wie die Zulassung von Lokomotiven flir
den internationalen Einsatz, sind nur markan-
te Beispiele flir dieses Problemfeld.

Um diese Vernetzung zu unterstitzen, wurden
bereits im Rahmen der Nachhaltigkeitsstrate-
gie Kontaktpersonen in den Ressorts der Lan-
desverwaltung definiert. Diese Personen tau-
schen sich im Rahmen der diversen Strategien

VISION

Der Klimaplan versteht sich als Teil einer Stra-
tegie, die Sudtirol zu einem unter allen Ge-
sichtspunkten (sozial, okologisch und wirt-
schaftlich) nachhaltigem Land fur die Jugend
und fur die nachste Generationen machen
will. Dieser Entwicklungsprozess hin zu einer
nachhaltigen und klimaneutralen Gesell-
schaft kann nur erfolgreich gemeistert wer-
den, wenn die Politik, und damit auch alle sie
unterstlitzenden Dokumente und Initiativen,
auf einem gemeinsamen Satz an Wertvorstel-
lungen beruhen, die im Kern durch Empathie

der Nachhaltigkeit aus, sodass eine effiziente
Begleitung des Prozesses moglich wird.

Der dritte Punkt betrifft die Zeitschiene. Man-
che MalBnahmen, die als besonders wirksam
eingeschatzt werden, haben einen techni-
schen Zeithorizont, der jenseits der Jahre
2030 oder 2040 liegt. Dies betrifft besonders
InfrastrukturmalBBnahmen, bei denen die zeitli-
chen Vorlaufzeiten bekannt sind (siehe Bren-
nerbasistunnel oder Ausbau der Bahnlinie
Bozen-Meran), aber auch viele MaBnahmen,
die auf Verhaltensanderungen abzielen. Es
ware falsch, diese MaBBnahmen nicht anzu-
gehen, nur weil sie langer dauern, aber es
ware auch falsch, keine Zwischenlosungen
und Ubergangstechnologien einzusetzen, um
moglichst rasch eine markante Reduzierung
der CO,-Emissionen zu erreichen. Das stellt
eine Herausforderung dar, weil es notwendig
ist, taktische und strategische Ansatze zu mi-
schen. Dies kann auch zu einer Uberforde-
rung von Akteuren fihren. Umso wichtiger
ist es, die Umsetzung effektiv und effizient zu
steuern und durch eine umfassende Kommu-
nikationsstrategie zu begleiten.

Unabhangig von diesen technischen Aspek-
ten ist der Plan einer klaren (klima)politischen
Vision verpflichtet, die dem Anspruch Sudti-
rols als soziales Wohlstandsland gerecht wird.

und Solidaritat zwischen Generationen und
auch unterschiedlichen gesellschaftlichen
Gruppierungen getragen werden.

Die nachstehenden Punkte fassen Fakten
und Notwendigkeiten zusammen, die dem
Plan zugrunde liegen und die zu einem Mis-
sion Statement verdichtet werden.

Es kann angenommen werden, dass das
+1,5 °C-Ziel und das dazugehorige Netto-
Null-Ziel aus derzeitiger Sicht nur unter
grolBer Kraftanstrengung noch realistisch
zu erreichen ist; notwendige Zwischenziele



mussen bereits Strategien zum schnellen
Erreichen des Netto-Null-Ziels enthalten.

Die derzeitigen Ziele der EU fur die Jahre
2030 und 2040 reichen dafiir nicht mehr
aus und konnen auch nicht als Mindest-
zielvorgabe dienen.

Es ist klar, dass ein Wohlstandsland wie
Sudtirol mit den gegebenen gesellschaft-
lichen, topographischen und klimatischen
Vorzigen mehr als das Minimum errei-
chen muss. Bis 2030 wird das, auch we-
gen der kurzen Zeitspanne, schwer mog-
lich sein, dagegen sollte bis 2040 das Ziel
der Netto-Klimaneutralitat erreicht wer-
den. Strategien zum Erreichen des Netto-
Null-Ziels mussen ebenso rasch in Kraft
treten wie schnell wirkende MalBnahmen
zur raschen Reduktion der Emissionen.

Die Klimawende schneller zu erreichen, ge-
neriert einen langfristigen Standortvorteil,
sowohl unter dem Aspekt der Wettbewerbs-
fahigkeit auf den internationalen Markten
als auch hinsichtlich der Attraktivitat als Ar-
beits- und Wohnort. Es wird daher darauf
geachtet, dass die Wirtschaft in der Lage ist,
das Potential des notwendigen Wandels fur
sich zu nutzen (Home Market Advantage).

Die MalBnahmen auf dem Weg zur Klima-
neutralitat werden flr unterschiedliche
Branchen und Gesellschaftsschichten
vielfaltige Chancen, aber auch Belastun-
gen schaffen. Dies ist mit jedem Wan-
del verbunden und auch der Kern einer
Marktwirtschaft. Die vorgesehenen Mal3-
nahmen mussen so gestaltet werden,
dass sie fur alle gesellschaftlichen Schich-
ten jedenfalls noch leistbar sind. Bei Be-
darf wird die Bevolkerung auch finanziell
unterstutzt.

Es wird nicht moglich sein, diese Rah-
menbedingungen ausschlieBlich durch
die Klimapolitik einzuhalten, es braucht
vielmehr einen ganzheitlichen Ansatz mit
einer begleitenden Wirtschafts-, Sozial-
und Mobilitatspolitik, aber auch eine auf
die soziale Durchlassigkeit fokussierte
Bildungspolitik.

Zum Erhalt der Lebensqualitat und des
Standortvorteils mussen auch begleiten-
de MalBBnahmen zur Anpassung an den
nicht mehr vermeidbaren Klimawandel
schnell geplant und umgesetzt werden
(Adaptation, Resilienz).

Das Potential Sudtirols fir mogliche nega-
tive Emissionen (Kohlenstoffsenken) muss
ermittelt und, sofern vorhanden, schnell in
Kraft gesetzt und ausgeschopft werden.
Wieweit und wie lange die Speicherung
moglich ist, ist wissenschaftlich noch
nicht ausdiskutiert. Kompensationszah-
lungen fur Reduktionsmal3nahmen aul3er-
halb Sudetirols sind nur eine Ultima Ratio
und werden, wenn uberhaupt, nur nach
den neuesten Vorgaben der internationa-
len Gemeinschaft, festgelegt bei der COP
26 in Glasgow, angewendet.

Ein reiches Land wie Sudtirol kann nicht
nur auf die eigene Entwicklung achten.
Um zusatzlich zum Erreichen der globalen
Klimaziele beizutragen, muss Sudtirol sei-
nen finanziellen Beitrag zur Unterstitzung
armer Lander auf dem Weg zur Klimaneu-
tralitat leisten.

In Zahlen bedeutet das:

Die CO,-Emissionen sollen gegenuber
dem Stand von 2019 bis 2030 um 55%
und bis 2037 um 70% reduziert werden;
bis 2040 soll Sudtirol klimaneutral sein..

Der Anteil erneuerbarer Energie soll von
derzeit 67% bis zum Jahr 2030 auf 75%
und auf 85% im Jahr 2037 steigen. Letzt-
lich muss er fur die Klimaneutralitat 100%
erreichen.

Emissionen aus der Landwirtschaft, die
neben CO, auch Emissionen durch Lach-
gas und Methan betreffen, sollen bis 2030
um 10% und bis 2040 um 40% reduziert
werden gegenuber dem Stand von 2019.

Der Anteil der Stdtiroler Wirtschaft an den
durch die Klimawende wachsenden und
neu entstehenden Markten soll sich deut-
lich Uberproportional entwickeln.
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Trotz der notwendigen Anpassung von Ge-
sellschaft und Wirtschaft soll der Anteil der
armutsgefahrdeten Bevolkerung bis 2030
um 5 Prozentpunkte gegentiber dem Stand
von 2019 (Stand 2019 rund 18 %) sinken.

Die Ziele sind aul3erordentlich anspruchsvoll
formuliert. Sie wurden durch die Zusammen-
fihrung der Ziele der einzelnen Aktionsfelder
gegengerechnet und damit einem Robust-
heitstest unterzogen. Das Ergebnis zeigt,
dass das Ziel fur 2030 wegen der kurzen Zeit-
spanne das am schwierigsten zu erreichende
ist. Das Ziel fur 2037 ist dagegen vollstandig
mit den vorgesehenen Mal3nahmen kompati-
bel. Fur das Jahr 2040 bleibt eine bestimmte
Lucke, weil eine vollstandige Reduktion der
Treibhausgase nicht moglich ist. Hier muss
durch die Schaffung von zusatzlichen Kohlen-
stoffsenken die notwendige Netto-Null-Emis-
sion erreicht werden. Mit welchen Techniken
dies passieren wird, ist heute schwer ab-
schatzbar. Es ist jedenfalls eine wichtige Auf-
gabe die Forschungsergebnisse zu CO,-Sen-
ken aktiv zu verfolgen und vielversprechende
Moglichkeiten auch lokal zu erproben.

Es ist unbestreitbar, dass der Wandel erheb-
liche Investitionen der Unternehmen, der of-
fentlichen Hand und der privaten Haushalte
erfordern wird. Die Deckung der Ausgaben
zu Lasten der offentlichen Haushalte erfolgt
gemal3 den Regeln der offentlichen Buchflh-
rung mit den jeweiligen normativen- (Landes-
gesetze) bzw. Verwaltungsakten (BeschlUsse,
Verordnungen, Dekrete). Die Mittelbereit-
stellung erfolgt einerseits Uber Umschich-
tung bzw. Neuorientierung bestehender Ver-
flgbarkeiten (u.a. im Rahmen der laufenden
Haushaltstuberprifung ,spending review"),
andererseits Uber die Verwendung zusatzli-
cher Mittel aus EU-Programmen im Rahmen
des ,green deal" (EFRE, ESF, ELER, INTER-
REG, PNRR ...) und aus staatlichen Pro-
grammen der Kohasionspolitik (FSC, PNRR).
Diese offentlichen und privaten Investitionen
bedeuten uber die damit verbundenen Ab-
schreibungen aber nicht nur hohere Kosten,
sondern auch erhebliche Kosteneinsparun-
gen durch die Substitution der fossilen Ener-
gietrager. Diese Substitution generiert aber
eine erhebliche lokale Nachfrage, die nicht
zuletzt dem Handwerk zugutekommen wird.

International ist absehbar, dass die Wachstums-
markte der Zukunft eng mit dem Weg zur Kili-
maneutralitat verbunden sind. Die Umstellung
der Mobilitat und die neuen Ansatze zur Pro-
duktion nachhaltiger Energien sowie zu deren
Speicherungen und Verteilung sind Beispiele
dafir. In diesen Markten mischen auch bereits
Sudtiroler Unternehmen erfolgreich mit.

In diesen dynamischen Markten gilt es zwei
Vorteile zu nutzen: den Vorteil des ,first mo-
vers" und den Vorteil eines entwickelten
Heimmarktes. Der erste Teil liegt bei den
Unternehmen, beim zweiten braucht es auch
entsprechende Anstrengungen der Politik,
um die notwendigen Rahmenbedingungen
zu schaffen.

Trotz dieser Chancen muss man aber auch
klar herausstellen: Nicht alles, was rentabel ist,
ist fur jede Familie oder jedes kleine Unterneh-
men auch finanzierbar. Es ist daher eine wich-
tige Mal3nahme im Rahmen des Klimaplans
im Zusammenwirken zwischen dem Land und
den lokalen Finanzinstitutionen Instrumente
zu entwickeln, die diese nicht ungefahrlichen
Stolpersteine aus dem Weg raumen.

Flr diese Herausforderung wird auch das
Land Sudtirol die Prioritaten im Landeshaus-
halt analysieren mussen, um die fur diesen
groBen gesellschaftlichen Wandel notwendi-
gen Spielraume zu schaffen. In der Tat wird
man bei den Ausgaben etwas starker als bis-
her auf die zukunftigen Ruckflisse direkter
und indirekter Art schauen mussen, als dies
bisher der Fall war. Es ist aber sicher, dass das
Einkommen, die Sparquote und die Steuer-
einnahmen ausreichen werden, um den Wan-
del zu finanzieren. Zu erwartende externe
technologische Entwicklungen werden uns
zudem einen zusatzlichen Schub verpassen:
Die Entwicklung der Kosten fur die Photovol-
taikmodule, die seit der ersten Grof3anwen-
dung auf ein Funftel gefallen sind, ist nur ein
Beispiel.

Die Starken auszuschopfen, die Akteure auf-
einander abzustimmen und die genaue Be-
obachtung des internationalen Umfeldes, um
neue Entwicklungen moglichst frih zu erken-
nen und zu nutzen, sind flr eine innovative
Gesellschaft grundlegend.
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Der Ubergang birgt fir Siidtirol mehr Chan-
cen als Gefahren, die Politik will diesen Uber-
gang gestalten und begleiten. Der Ubergang
kann aber nur gelingen, wenn wir Verande-
rungen positiv und proaktiv angehen. Es gibt
kein Recht auf die Beibehaltung des Status
Quo genauso wie es kein Recht darauf gibt,
die Umwelt wie bisher zu verschmutzen.

Mission: Mit der Klimapolitik im Zentrum
und begleitet durch den gesamten politischen
Kontext soll Siidtirol als Front Runner zur Kli-
maneutralitit positioniert werden. Gleichzeitig
soll der Wandel die relative Wettbewerbsposition
Stidtirols verbessern und die Resilienz Stidtirols
gegen externe naturrdumliche, 6konomische und
soziale Schocks erhohen. Stidtirol wird sich auch
daran beteiligen, weniger begiinstigte Lander bei
der notwendigen Klimawende zu unterstiitzen.

Weil wir es wollen - weil wir es kdnnen -
weil es sich lohnt.

Klimaneutralitat ist eine gesamtgesellschaft-
liche Herausforderung und als solche eine
Querschnittsmaterie Uber viele Ressorts und
gesellschaftliche Akteure hinweg. Viele Pla-
nungsinstrumente sind klimarelevant und
mussen abgestimmt und koordiniert werden.

STRATEGIEN

Dieses Kapitel gibt nur einen kurzen, recht
abstrakten Uberblick Uber die zu verfolgen-
den Strategien. Die nahere Konkretisierung
der jeweiligen Teilstrategien erfolgt im Be-
reich der Aktionsfelder, wo sie mit Blick auf
die zu treffenden Mal3nahmen besser konkre-
tisiert werden konnen. In jedem Fall mussen
Strategien das schnelle Erreichen von Netto-
Null-Emissionen im Auge haben. Dieses Ziel
hat Prioritat und wird nur mit erheblichen
strukturellen Veranderungen erreichbar sein.

Der Sudtiroler Klimaplan versteht sich als
Teil der Sudtiroler Nachhaltigkeitsstrategie
und als zentraler Baustein der Klimawende.
Er nimmt daher Bezug zu anderen Ressorts
aber auch zu Themenbereichen, die nicht in
die offentliche Verwaltung fallen. Eine Be-
schrankung auf die Kompetenzen der Pro-
vinz im engeren Sinn ist zu kurz gegriffen. Die
Landesregierung wird eine Orientierung auch
fur Akteure bieten, die nicht im offentlichen
Sektor angesiedelt sind. Es ist der klare Wille
der Landesregierung, diese Fihrungsaufgabe
konsequent wahrzunehmen und moglichst
viele Stakeholder in dieses, im wahrsten Sinn
des Wortes Uberlebenswichtige, Vorhaben
einzubeziehen und die vielfaltigsten Ideen
und Initiativen zur Erreichung des gemeinsa-
men Ziels zu nutzen (die Konsultation mit den
Blrgern und Burgerinnen ist nur der Anfang
dieses Austauschprozesses: Naheres dazu
im Kapitel Organisation). Es werden somit
die Rahmenbedingungen geschaffen, um An-
reize zu setzen sowie Initiativen zu vernetzen
und zu koordinieren.

Aufgabe der Politik ist es aber auch, klare
Regeln zu definieren und deren Einhaltung
im langerfristigen Interesse der Bevolkerung
- notfalls auch im Gegensatz zu Partikularin-
teressen einzelner Gruppen - durchzusetzen.

Die Hauptstrategien auf dem Weg zu einer
klimaneutralen Gesellschaft sind:

Die Reduktion von Tatigkeiten und Ver-
haltensweisen, welche direkt und indi-
rekt zur Emission von Treibhausgasen
fuhren, oder die Steigerung der Effizienz
von Transformationsprozessen und in der
Energienutzung, um dadurch die not-
wendige Reduktion der Emissionen zu
erreichen. Beispiele daflr sind die Re-
duktion des Volumens des motorisierten
Verkehrs, die Warmertckgewinnung in
Produktionsprozessen oder auch ein ver-
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minderter Konsum von Fleisch (wodurch
die indirekten Importe von Energie ge-
senkt werden konnen).

Die Substitution der Aktivitat, die die
Emissionen verursacht, durch Aktivitaten
und Prozesse, die weniger oder gar keine
Emissionen verursachen (die Substitution
des Personennahverkehrs mit PKW durch
den offentlichen Personennahverkehr oder
durch das Rad, die Substitution von Gas fur
die Heizung durch Warmepumpen).

Die erhohte Produktion von Energie aus
erneuerbaren Quellen, um die Substitu-
tionen des vorhergehenden Punktes zu
ermoglichen (Wasserkraft, Photovoltaik,
Wind, Biomasse, Erdwarme). Dazu geho-
ren auch alle MaBnahmen, die der Ver-
teilung, der Lagerung und der Zwischen-
speicherung der Energietrager dienen
(effiziente Netze, Pumpspeicherkraftwer-
ke, Wasserstoffproduktion und Lagerung).

MalBnahmen, welche die Resistenz und
die Resilienz der Region gegenuber den
Veranderungen durch den Klimawandel
steigern, und die Vorbereitung notwendi-
ger Anpassungen (Adaptation), wie zum
Beispiel die Vermehrung der Grunflachen
im urbanen Bereich, die Sicherung der
Trinkwasserversorgung auch fur Trocken-
perioden, die Umstellung auf Kulturpflan-
zen mit einem geringeren Wasserbedarf
bzw. auf wasserschonendere Techniken
in der Landwirtschaft. Dies gehort un-
bedingt zu einem Klimaplan, weil klar ist,
dass die Folgen des Klimawandels bes-
tenfalls begrenzt, aber keinesfalls voll-
standig vermieden werden konnen.

Mafl3nahmen, welche unvermeidbare Be-
lastungen sozialvertraglich und fair ver-
teilen oder durch ZusatzmalBnahmen
ausgleichen (zum Beispiel die Abfede-
rung erhohter Energiekosten fur armuts-
gefahrdete Haushalte oder die Vorfinan-
zierung von Investitionen zur Vermeidung
von Emissionen bei Haushalten). Dabei
ist auch auf die intergenerationelle Ver-
teilungsgerechtigkeit zu achten: Im Zwei-
fel muss die Generation 50+ einen gro-
Beren Anteil der Belastungen tragen.

Die MaBnahmen fir die Umsetzung solcher
Strategien konnen, wie aus der Umweltoko-
nomik bekannt, in drei Gruppen gegliedert
werden:

Formelle Normen in Form von Geboten
oder Verboten als Gesetze, Verordnungen,
oder etwas weicher als Richtlinien oder
Ethik-Codizes. Diese Gruppe zeichnet sich
einerseits durch eine eher schnelle Wir-
kungsweise aus, lost aber Impulse aus, die-
se Regeln zu umgehen oder auch zu bre-
chen. Sie werden in Bereichen eingesetzt,
in denen unmittelbar Gefahr in Verzug ist.

Anreize, welche bestimmte Verhaltens-
weisen belohnen und andere erschwe-
ren. Das klassische Beispiel daflir sind
Bepreisungen, aber auch Sonderrechte.
Zum Beispiel zusatzliche Kubatur fir ener-
gieautarke Gebaude oder differenzierte
Parkplatzkosten in Innenstadten oder auf
Pendlerparkplatzen fallen in diese Kate-
gorie. Diese Mal3nahmen wirken mittel-
fristig (1-2 Jahre Vorlauf), [0sen aber sehr
viel weniger Widerstande und Vermei-
dungsreaktionen aus. Sie verandern das
Bewusstsein auch durch den Stellenwert,
der der Kostenwahrheit fur die Nutzung
der verschiedenen Ressourcen gegeben
wird. Die Verhaltensanderungen erfolgen
aber immer noch durch ,Druck” und nicht
aus innerer Uberzeugung. Viele Anrei-
ze brauchen auch eine neue gesetzliche
Basis oder zumindest angepasste Verord-
nungen. In diese Gruppe fallt auch die Mo-
difikation oder die Abschaffung von Re-
geln, die flexibles Handeln einschranken
oder die durch eine andere Gewichtung
der gesellschaftlichen Werte obsolet ge-
worden sind.

Die dritte Gruppe lasst sich unter dem
Oberbegriff kultureller Wandel” beschrei-
ben. Das bedeutet, dass sich individuelle
Uberzeugungen und Verhaltensweisen in-
trinsisch (aus eigenem Antrieb) verandern,
was in der Folge auch zu einer Verande-
rung der kulturellen Werte fuhrt. Diese
Gruppe von Mal3nahmen ist der nachhal-
tigste und der mit dem Bild mundiger Bur-
ger und Burgerinnen und einer demokra-
tisch verfassten Gesellschaft am besten
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zu vereinbarende Ansatz. Allerdings hat
er den Nachteil, dass er relativ lange (min-
destens eine halbe Generation, also ca. 15
Jahre) benatigt, bis er seine Wirkung voll
entfaltet. Wir haben zu lange gewartet, um
ausschlieBlich auf diese Gruppe setzen zu
konnen. Langfristig sollte dieser Ansatz
dennoch viele Instrumente der Gruppe 1
und 2 ersetzen. Allerdings wird es auch
langfristig nicht moglich sein, wirklich alle
Mitglieder der Gesellschaft zu Uberzeu-
gen und auf dem Weg zur Klimaneutralitat
mitzunehmen.

Durch jede neue Reglementierung kann Bu-
rokratie und Mehraufwand entstehen. Somit
muss stets gepruft werden, dass die entste-
hende Burokratie und deren Kosten immer im
Verhaltnis zu den erreichbaren Zielen stehen.
Gerade Zertifizierungen sollen den Unterneh-
men und ihrer Kundschaft direkt und indirekt
mehr nutzen als kosten, sonst verfehlen sie
ihr Ziel. Wo bereits bestehende Zertifizierun-
gen vorhanden sind, sollen diese soweit als
moglich zur Anwendung gelangen.

Der Weg zur Klimaneutralitat ist so wichtig,
aber auch so dringend, dass alle drei Gruppen
von Instrumenten bendtigt werden. Dass die
Gruppe 2 (Anreize) und die Gruppe 3 (Kultur)
etwas langer brauchen, um wirksam zu wer-
den, ist kein Grund, nicht sofort strategisch
damit zu beginnen. Es ist ganz im Gegenteil
notwendig, bei MaBnahmen, die Vorlaufzeit
bendtigen, keine Zeit zu verlieren. Aus diesem
Grund kommt zu den funf Strategien noch
eine dazu:

Iy Bildungs- und KommunikationsmaRnah-
men, die den notwendigen Wandel fiir alle
Menschen transparent und nachvollzieh-
bar darstellen und durch kompetente Per-
sonen, faktenbasierte Information und ge-
lungene Beispiele nachhaltiges Verhalten
intrinsisch verankern und die kulturellen
Normen demokratisch untermauern. Die

partizipative Beteiligung an diesem Pro-
zess garantiert die evolutorische Weiter-
entwicklung der eingeschlagenen Strate-
gie. Es wird aber nicht ausreichen, nur die
Ratio anzusprechen, es braucht ein um-
fassendes Kommunikationskonzept, das
auch die Emotionen anspricht und argu-
mentativen Spaltungen der Gesellschaft
vorbeugt.

Es werden alle Strategien und alle Wirkungs-
mechanismen in den unterschiedlichen Ak-
tionsfeldern eingesetzt werden mussen. Ein-
zelne MalBnahmen werden teilweise mehr als
einer Strategie zugeordnet werden. Das hier
skizzierte Raster ist notwendig, um einen aus-
gewogenen Mix zwischen kurzfristigen und
langfristigen MalBnahmen sowie zwischen
sanftem Druck und wirksamer Uberzeugung
zu schaffen.

Im Rahmen der Stakeholder-Riuckmeldungen
und der Burgerbeteiligung wurden nachvoll-
ziehbar starke Regeln und kurze Zeitraume
angemahnt. In einzelnen Punkten wurden
solche auch aufgenommen. Einem solchen
Vorgehen sind jedoch einerseits technische
Grenzen gesetzt (zum Beispiel Umstellungs-
zeitraume flr neue Heizsysteme) und ande-
rerseits bringen starke Vorschriften nicht im-
mer grol3e Ergebnisse. Deshalb sind viele der
folgenden MalBnahmen daran orientiert, dass
sie technisch moglich sind, dass sie weitge-
hend aus Uberzeugung erfolgen und dass
sie damit unburokratisch und ohne tberbor-
dende Kontrollen umgesetzt werden konnen.
Der Klimaplan geht von der Uberzeugung
aus, dass sich die Gesellschaft gemeinsam
auf den Weg macht und dass Regeln nur
einerseits zur Orientierung dienen und ande-
rerseits nur dort eingesetzt werden, weil sie
unvermeidlich sind, um die notwendigen Wir-
kungen zu erzielen. Im Rahmen des kontinu-
ierlichen Monitorings wird auch zu beurteilen
sein, ob der gewahlte Mal3nahmenmix ange-
passt werden muss.
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iz Ansatzpunkte fur die politischen

men zu finden, aber besonders um

den graduellen Fortschritt und schlieBlich die
Zielerreichung begleitend kontrollieren zu kon-
nen, braucht es eine klare Baseline, gegliedert
nach Emissionsarten und Emissionsverursa-
chern. Die Entwicklung der letzten 10 Jahre
erlaubt die historische Einbettung. Man kann
aus den gemachten Erfahrungen, den Erfol-
gen ebenso wie aus den Fehlern lernen, um
die Effizienz auf dem Weg zur Klimaneutralitat
zu steigern und damit die Geschwindigkeit der
Umsetzung erhohen sowie die Anpassungs-
kosten reduzieren. In einem Bottom-up-Pro-
zess (von der einzelnen Mal3nahme Uber die
Aktionsfelder bis hin zum Gesamteffekt) sind
fur alle Ebenen die erwarteten absoluten und
prozentuellen Veranderungen bis 2030 und bis
2037 zu ermitteln. Dabei handelt es sich nicht
um Prognosen, sondern um Ziele, die zu er-
reichen sind! Durch die grol3e Gliederungstie-
fe kann man den Fortschritt genau verfolgen
und, wo notwendig, sehr nahe bei den ver-
antwortlichen Stakeholdern nachjustieren. Es
ist klar, dass in vielen Fallen die Abschatzung
der Effekte schwierig ist und dass daher Soll-
Ist-Abweichungen unvermeidlich sind. Solche
Abweichungen sind daher kein wichtiges Kri-
terium fur die Umsetzung. Wichtig ist dagegen,
Abweichungen rasch zu erkennen, die Ursa-

chen zu identifizieren und auf die Abweichun-
gen angemessen zu reagieren.

Die Daten der Abb. 3 bis 8 folgen dem Emis-
sionsinventar 2019, welches von der Firma
CISMA im Auftrag der Autonomen Provinz
Bozen, Amt fur Luft und Larm, erstellt wur-
de. (https://tinyurl.com/bdfmadak). Es ist die
derzeit beste Quelle zu den Emissionen in
Sudtirol und wird regelmaBSig ajourniert. Wir
folgen dieser Quelle auch bei der Umrech-
nung der Treibhausgase (THGs), welche mit
1:21flr CH, und fr 1:310 fur N,O im Verhaltnis
zu CO, angegeben werden. Nur am Rande sei
erwahnt, dass diese Umrechnungsfaktoren
weiter Gegenstand des wissenschaftlichen
Diskurses sind. Sie werden hier auch wegen
der Vergleichbarkeit mit anderen Dokumen-
ten herangezogen.

Als Bezugsgrole fur die folgenden Abbildun-
gen dienen die Werte fur 2019, die 2.004 kt
CO,, 17611t CH4 und 763 t N,O ausweisen.
Die oberste Ebene des Monitorings sind die
CO,-Aquivalente die Sidtirol direkt emittiert;
sie sind in den folgenden drei Abbildungen
zusammengefasst:

CH,=14%

Abbildung 3: Anteil der verschiedenen Treibhausgase (THGs) an den CO,-Aquivalenten - Quelle: CISMA




Diese Anteile lassen sich nach Treibhausgastyp den verursachenden Makrosektoren zuordnen.
Fur CO, stellt sich das wie folgt dar:

6% 20%

15%

[ StraBenverkehr 56% [ Industrielle Verbrennungsprozesse 15% I Andere mobile Quellen und Maschinen 2%
I Nicht-industrielle Verbrennungsprozesse 20% I Energieerzeugung und Brennstoffumwandlung 6%
B Produktionsprozesse 0,2% [" Abfallverarbeitung und -entsorgung 1%

Abbildung 4 - Prozentuale Verteilung der CO.-Nettoemissionen nach Makrosektoren (2019) - Quelle: CISMA

Flr Methan als das zweitwichtigste Treibhausgas ergibt sich eine vollstandig andere Zuordnung:

8,7%

Und schlie3lich erhalt man fur die Lachgase die folgende Verteilung:
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6%

6%

[ Landwirtschaft 71% I Energieerzeugung und Brennstoffumwandiung 9%
[ straBenverkehr 6% I Nicht-industrielle Verbrennungsprozesse 7%
™ Andere mobile Quellen und Maschinen 1% [0 Abfallverarbeitung und -entsorgung 6%

Abbildung 6 - Prozentuale Verteilung der N,O-Emissionen je Herkunftsart (2019) - Quelle: CISMA

Nimmt man die CO2—Aquiva!_ente aller drei THGs zusammen und ordnet sie den Makrosektoren
zu, ergibt sich ein einfacher Uberblick Uber die Verursacher der Gesamtbelastung.
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i o]

[ Landwirtschaft 76% [ Nicht-industrielle Verbrennungsprozesse 6,3% [ StraBenverkehr 0,3%
[ Abfallverarbeitung und -entsorgung 6,4% I Brennstoffgewinnung und -verteilung 8,7%

M Andere Aufnahmequellen 0,8% [ Energieerzeugung und Brennstoffumwandlung 1,4%

Abbildung 5 - Prozentuale Verteilung der CH -Emissionen je Herkunftsart (2019) - Quelle: CISMA
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[ straBenverkehr 44% [ Landwirtschaft 17%
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Abbildung 7 - Prozentuale Verteilung der CO.-CO,-Aquivalente nach Makrosektoren (2019) - Quelle: CISMA
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Der bei weitem bedeutendste Sektor ist der
Verkehr, gleichauf gefolgt von der Landwirt-
schaft und der nicht industriellen Verbren-

Zur Betrachtung des Verkehrs als wich-
tigsten Teilbereich ist die folgende Graphik
aufschlussreich:

nung (Hausbrand, einschlieBlich Tourismus
und Dienstleistungen). An vierter Stelle folgt
der Verbrauch in der Industrie. Diese vier Be-
reiche waren im Jahr 2019 fir 90% der THG-
Emissionen verantwortlich und werden daher
auch die grof3te Rolle auf dem Weg zur Klima-
neutralitat spielen.

Im Folgenden wird wegen ihrer quantitativen
Bedeutung auf die Treiber fur die CO,-Emis-
sionen eingegangen, auch weil die anderen
THGs noch umfassender modelliert werden

Eingebettet muss der Verbrauch fossiler
Energie in den Gesamtenergieverbrauch wer-
den, die folgende Graphik bietet einen guten
Uberblick:

AUSSERSTADTISCHE _
STRASSEN - 35% mﬂl 5%

INNERSTADTISCHE
STRASSEN - 23%

Abbildung 8 - Prozentuale Verteilung der CO,-Emissionen des StralSenverkehrs je StralSenart in Stdltirol (2019) - Quelle; CISMA

Die Daten zeigen, dass die Autobahn mit 37%
von 44% = 16% der Gesamtemissionen zwar
einen sehr relevanten, keinesfalls aber den
dominanten Teil der THG-Emissionen aus-
macht. Berlcksichtigt man dazu den heimi-
schen Verkehr und den auf Sudtirol bezoge-
nen Quell-Ziel-Verkehr, liegen rund 90% der
inlandischen Emissionen im Gestaltungsbe-
reich unseres Landes.

Aus den bisherigen Daten wird ersichtlich,
dass vier grof3e Quellen fur die Treibhausgase
existieren: der Verkehr, die Warme flr priva-
te und gewerbliche Zwecke sowie die beiden
Treibhausgase Lachgas und Methan, die zu
einem groBBen Teil mit landwirtschaftlichen
Aktivitaten zusammenhangen.
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Abbildung 9 - Energieverbrauch aus der Energiebilanz der Landesagentur Jahre 2014-2019 - Quelle: Energiebilanz der Landes-
umweltagentur

Der Verbrauch steigt langsam, aber dennoch
kontinuierlich an. Greift man sich die Warme
heraus, bekommt man ein etwas differenzier-
teres Bild:
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Abbildung 10 - Energieverbrauch fiir Heizung - Quelle: Energiebilanz der Landesumweltagentur
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Es ist ersichtlich, dass Ol nur noch eine sehr
geringe Rolle spielt, weil es durch Gas ver-
drangt wurde. Der Anteil erneuerbarer Ener-
gien, Uberwiegend aus Biomasse, deckt mit
etwas mehr als 40% einen guten Teil des Be-
darfs. Daran haben die Fernwarmenetze einen
hohen Anteil:

Insgesamt ist der Heizbedarf stabil, eine Ab-
nahme aufgrund eines zunehmend besseren
Gebaudebestandes ist nicht zu erkennen. Die
Fernwarmenetze sind eine gute Grundlage,
fur eine Strategie auf dem Weg zur Klimaneu-
tralitat. Man sieht allerdings auch hier, dass
mit einer Warmeproduktion von rund 400

GWh aus fossilen Quellen Handlungsbedarf

22.000 gegeben ist.
20.000 Auch die Aufgliederung des Energiever-
18.000 brauchs aus Strom vermittelt einen Eindruck
16.000 der wichtigsten Verbraucher.
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Abbildung 11 - Anzahl der Fernwérmelibergabestationen - Quelle: Amt fir Energie und Klimaschutz, Autonome Provinz Bozen
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16.000 Abbildung 13 - Verbrauch elektrischer Energie nach Sektoren - Quelle: Energiebilanz der Landesumweltagentur und Terna
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In diesem Bereich spielen die Haushalte eine
deutlich weniger wichtige Rolle als Unter-
nehmen aus dem Dienstleistungs- und dem
Industriesektor. Das konnte sich allerdings
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umgestellt wird. Aus diesem Grund sind diese
Zahlen zur Kontrolle des Erfolgs der MalBnah-
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Abbildung 12 - Produzierte Wérme - Quelle: Amt fiir Energie und Klimaschutz, Autonome Provinz Bozen
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Fur die Energiebilanz des Landes ist es aber
wichtig, dem Verbrauch auch die Produktion
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Abbildung 14 - Stromproduktion in Stdtirol nach Produktionstyp - Quelle: Energiebilanz der Landesumweltagentur und TERNA

(https.//tinyurl.com/ynmt5b9d)

Was unmittelbar auffallt ist, dass Sudtirol
rund doppelt so viel Strom produziert, wie es
verbraucht. Man sieht allerdings auch, dass
die Strommenge aus Wasserkraft erheblich
schwankt und tendenziell abnimmt. Ob das
Wetterschwankungen oder dem Klimawan-
del zuzuschreiben ist, kann anhand dieser
Daten nicht gesagt werden.

Uberraschend mag sein, dass Sudtirol auch
elektrische Energie aus Biomasse und sogar
aus fossilen Quellen erzeugt. Beides erfolgt
derzeit im Rahmen von Kraft-Warme-Koppe-
lungssystemen speziell in Fernheizwerken.
Der Anteil von Strom aus Photovoltaik (PV)
ist noch klein, aber immerhin schon sichtbar.

Was dagegen ganzlich fehlt, ist die Strompro-
duktion durch Windkraft.

Die Daten zeigen, dass wir in diesem Sektor
seit 10 Jahren mehr oder minder stagnieren.
Allerdings weisen die derzeitigen Forderan-
trage klar darauf hin, dass durch den Strom-
preis-Schock eine wirkungsvolle Dynamik
ausgelost worden ist.
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Abbildung 15 - Anzahl der PV-Anlagen - Quelle: GSE
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Abbildung 16 - Gesamtleistung der installierten PV-Anlagen - Quelle: GSE
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Abbildung 17 - Stromproduktion aus Photovoltaikanlagen - Quelle: GSE




Die bedeutsamste Emissionsquelle fur CO,ist
der Verkehr, der in der nachsten Graphik ab-
gebildet ist:
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Abbildung 18 - Treibstoffverbrauch in Mio. Liter. - Quelle: Energiebilanz der Landesumweltagentur

Die Graphik zeigt seit 2014 einen kontinuier- Treiber fur den Verbrauch sind das Verkehrs-

Das wichtigste Ergebnis dieser Graphik ist
das Verhaltnis von Bestand zu Neuzulassun-
gen. Die Daten legen einen Austauschzyklus
zwischen drei und sieben Jahren nahe. Dies
ist wahrscheinlich durch Zulassungen von
Fahrzeugen durch nicht in Stdtirol ansassi-
ge Unternehmen und Personen verzerrt; die
Graphik zeigt aber, dass der Austausch des
Bestandes rasch voranschreitet und damit
auch der Umstieg auf neue Antriebsformen
(Elektro, Wasserstoff ...) relativ rasch moglich

lichen Anstieg des Verbrauchs. Dies wird ei-
ner der wichtigsten Punkte auf dem Weg zur
Klimaneutralitat sein, der durch eine Redukti-
on des Mobilitatsbedarfs, eine Substitution der

aufkommen und die Zusammensetzung der
Fahrzeugflotte. Die folgenden Graphiken und
Tabellen geben flr das Jahr 2019 - das uns als
Referenzjahr dient - einige Eckdaten wider:

Individualmobilitat durch offentliche Verkehrs-
mittel und durch die Substitution der Fahrzeu-
ge mit Verbrennungsmotor durch Fahrzeuge
mit alternativen Antrieben strategisch veran-
dert werden soll.

900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000

100.000
0

631.157 4 7
532,606 577298 621.924 631.176
169.566

2015 2016 2017 2018 2019 Neuzulassungen 2019

Anzahl der Fahrzeuge

Dreiradlieferwagen [l Motorrader [ Zugmaschinen Lastkraftwagen [l Omnibusse [l Personenkraftwagen

Abbildung 19 - Fahrzeuge, die im offentlichen Fahrzeugregister (PRA) eingetragen sind: Bestand und Neuzulassungen - 2015-
2019 - Quelle: ASTAT Mobilitat und Verkehr in Stdtirol 2019, Schriftenreihe 234
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Ist.
Durehachnittlicher Durehschnitilichar
Zihlstelle- Tagesverkehr Tagesverkehr
Kode Zahistelle 2019 Leicht Schwer 2022 Leicht Schwer
65 Frangart (MEBO) 40 375 37 447 2852 41523 w222 2241
rEE Sinich (MEBC) 30 907 23 279 1416 32 085 30 S97 1448
17 Milplan (MEBO) ap172 28 126 1595 31336 29528 1664
58 |Frangart (Pillhef) 25 495 24 589 717 24 378 23 762 553
Steinmannwald 21929 20 520 1409 21675 20 586 1057
0 Sigmundskron 20 980 20 336 638 19 786 19 301 462
] Vint 19615 17 877 1738 19 469 18 155 1286
0 Brunack Ost 18515 18 037 1477 18683 17 596 1058
4 Kardaun Mord 18 151 16 813 1338 19 142 18 141 970
:}E =St Georgen 17 986 16 851 1035 17 0439 16 315 702
14 TSl 17 381 16 316 1066 17 663 16 BT 373
(2] Brunack Wast 17 544 16 229 1216 16 M5 15729 958
(E Rabland 17 181 15 940 1241 16 566 15 689 851
G0 Indusiriezone Lana 15759 14673 1085 15438 14 853 838
i Vahm 15 540 14 775 764 15 283 14 633 605

Tab. 1 - Zahlpunkte mit der héchsten Verkehrsbelastung 2019 - Quelle: ASTAT Datenbanken Verkehr, eigene Bearbeitung
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Abbildung 20 - Durchschnittlicher Tagesverkehr auf der Brennerautobahn - Quelle: Brennerautobahn AG, Auswertung ASTAT
- Mobilitat und Verkehr in Stdtirol 2019
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Abbildung 21 - Verkehrsaufkommen nach Zielverkehr, Transit und Quellverkehr
ASTAT - Mobilitat und Verkehr in Sidtirol 2019

Die Datenreihen dienen nur als erster Ansatz-
punkt. Sie missen im Rahmen des Monito-
rings in wesentlich gro3erer Tiefe analysiert
werden.

26 KLIMAPLAN SUDTIROL 2040

Brixen Brixen - Sterzing Sterzing -
Industriezone - Brenner
Brixen

- Quelle: Brennerautobahn AG, Auswertung

AKTIONSFELDER
UND MASSNAHMEN

Die Aktionsfelder bundeln MalBnahmen, die
auf ahnliche inhaltliche Effekte ausgerich-
tet sind. Die Aktionsfelder sollen einen Ord-
nungsrahmen geben, damit Verantwortliche
und Betroffene schnell den fir sie relevanten
Teil der MalBnahmen des Klimaplans finden
und damit auch eine selektive Lektlre der
MalBBnahmen moglich wird. Manche Ansatze
und MalBnahmen betreffen mehr als ein Akti-
onsfeld, sie sind hier nach dem Schwerpunkt-
prinzip zugeordnet oder, wo sinnvoll, auch
doppelt angeflhrt.

Im allgemeinen Teil des Klimaplans 2040 wa-
ren beispielhafte MaBnahmen zu jedem Ak-
tionsfeld angefuhrt. Dieser Ansatz wurde nun
in ein dynamisches Konzept Ubergefuhrt: die
wichtigsten MalBnahmen sind nach wie vor in
diesem Dokument angefuhrt; zusatzlich gibt
es aber eine digitale Version (www.klimaland.
bz), in der zusatzliche Informationen zu den
hier angefuhrten Mal3nahmen enthalten sind
(Beschreibung, Zustandigkeit und aktueller
Stand der MaBBnahme). Damit wird der Teil
gleichzeitig zur Grundlage des Input-Monito-

rings (siehe Kapitel 6). Zudem werden nicht
so zentrale Mal3nahmen nur digital angefuhrt,
um dieses Dokument nicht zu tberlasten.

Die digitale Version gibt die Moglichkeit,
neue MalBnahmen (die z.B. bei der regelma-
Bigen Evaluierung, durch den Klimaburgerrat
oder dem Stakeholder Forum vorgeschlagen
werden) laufend zu integrieren. Es ist ab-
sehbar, dass wahrend der Umsetzung der
MalBBnahmen Erfahrungen gemacht werden,
die Anderungen an MaBnahmen sinnvoll er-
scheinen lassen; auch solche Abanderungen
werden eingepflegt. Damit haben alle Burger
und Burgerinnen die Moglichkeit, die neueste
Version des Klimaplans unkompliziert ein-
zusehen. Fur maximale Transparenz werden
aber auch die urspringlichen Versionen wei-
terhin online zuganglich sein, um nachvoll-
ziehbar zu machen, ob und welche Abande-
rungen vorgenommen wurden.

Es gibt viele Aktivitaten und MalBnahmen,
welche bereits voll in der Umsetzung sind.
Die folgende Box gibt einen ersten Eindruck
davon, dass wir als Gesellschaft in Sudtirol
nicht bei Null starten mussen.

Sudtirol hat sich schon sehr friih um die Nutzung von erneuerbaren Energiequellen bemht.
Im Besonderen ist dabei die Nutzung der Biomasse flr die Erzeugung von Warme und in
deren Kielwasser auch von elektrischer Energie in verschiedenen Fernheizwerken zu er-
wahnen. Erste politische MaBnahmen zur Forderung dieses Weges wurden bereits 1993 ein-
geflhrt. Damals wurden fir den Bau der Fernheizwerke in den Gemeinden Olang und Rasen

erstmals Beitrage ausgeschiittet.

In den letzten drei Jahrzehnten wurden 81 Fernheizwerke errichtet, davon sind 78 in Betrieb.
73 funktionieren primar mit Biomasse. Zwei Heizkraftwerke mit gekoppelter Energieproduk-
tion werden primar mit Methan und das Fernheizwerk in Bozen mit Hausabfallen betrieben.
Zwei Werke werden noch fossil betrieben. Durch den Betrieb dieser Heizwerke konnen in
Sudtirol jahrlich an die 300.000 t CO, eingespart werden. Selbstredend schwankt dieser
Wert in Abhangigkeit der winterlichen Temperaturen.
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Abbildung 22 - Einsparung von CO,-Emissionen in Tonnen

Mit der Anpassung der Klimastrategie Energie Sudtirol 2050 im Jahr 2016 wurde beschlos-
sen, die Forderungen fur den Bau von neuen grof3en Biomasse-Fernheizwerken auslaufen
zu lassen. Diese Strategiewende hat mehrere Grinde. Gerade fur die Zukunft muss ein be-
sonderes Augenmerk auf die nachhaltige und langfristige Bereitstellung von Biomasse im
Zuge der lokalen Wertschopfungskette fallen. Die Strategie der Zukunft liegt insbesondere
in der Optimierung und Modernisierung der bestehenden Netze bzw. in der punktuellen Er-
weiterung bestehender Systeme.

Einen besonderen Schwerpunkt im Ausbau der Fernwarme und Optimierung des Netzes
bildet Bozen. Hier ist noch ein signifikantes Potenzial vorhanden. Es ist bereits ein mehrfach
deklariertes Ziel, die in der Millverwertungsanlage produzierte Warme moglichst umfassend
zur Abdeckung des Warmebedarfs in Bozen zu nutzen. Durch die Intensivierung des Netz-
ausbaus konnen demnachst auch zahlreiche offentliche Gebaude mit einem hohen Warme-
bedarf (Anschlussleistung ca. 22.000 kW) an die Fernwarme angeschlossen werden. Durch
die Ersetzung von Methan konnen damit rund 4.000 t CO, jahrlich eingespart werden.

Ohne Zweifel ist das energieeffiziente Bauen und Sanieren von Gebauden ein herausragen-
des Thema, gerade in Sudtirol. Schon zu Beginn der 2000er-Jahre wurde mit der KlimaHaus-
Agentur nicht nur ein Kompetenzzentrum zur Forderung einer neuen und nachhaltigeren
Baukultur geschaffen, sondern auch eine richtungsweisende Bewegung, welche den Sektor
bis heute und weit Uber die Landesgrenzen hinaus beeinflusst. In deren Kielwasser hat sich
in Bozen dann auch eine der italienweit groSten Fachmesse zu diesem Thema entwickelt. Es
mag deshalb nicht verwundern, dass es im Vergleich zu anderen Landern kaum Hemmnisse
gab, schrittweise gesetzliche Standards fur die Energieeffizienz einzuflhren. Erste Mindest-
standards wurden bereits 2005 mit dem Klimahaus C eingefuhrt, Mitte 2011 wurden die An-
forderungen auf den Klimahaus B-Standard (Niedrigenergiestandard) angehoben. Vier Jahre
friher als vom europaischen Fahrplan vorgesehen, wurde mit 1. Janner 2017 ein KlimaHaus A
fur alle Neubauten verpflichtend, mit dem in SUdtirol der europaische NZEB-Standard (Ne-
arly Zero Energy Building) umgesetzt wird.
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In der Tatigkeit der Klimahaus-Agentur spielen neben der Ausarbeitung von Standards und
Gebaudezertifizierung auch die Aus- und Weiterbildung von Fachkraften aus den Bereichen
Planung, Energieberatung und Handwerk im Sinne einer fachgerechten Ausfuhrung eine
herausragende Rolle. Gerade durch die Zusammenarbeit mit der Sudtiroler Bauwirtschaft
konnte dazu beigetragen werden, dass diese ihre Kompetenzen im Bereich des energieeffizi-
enten Bauens stark ausbaute und sich damit auch Wettbewerbsvorteile jenseits der Landes-
grenzen schuf.

Zwischen 2010 und 2021 wurde eine GesamtgebaudeauBenflache von 507.402 m? mit Lan-
desbeitragen saniert. Damit kann jahrlich Warmeenergie im Ausmal3 von rund 51.587 MWh
eingespart werden. Verglichen mit anderen Regionen ist dies ein bedeutsames Ergebnis.
Man blieb jedoch im Bereich der Sanierung etwas hinter den gesetzten Zielen zurlck. Prob-
lematischer erweist sich die Lage bei den Sanierungen von Gebauden und insbesondere bei
der Sanierung von Mehrfamiliengebauden. Neben den kostenbedingten Aspekten spielen
in den Mehrfamiliengebauden auch andere Faktoren eine Rolle. So sind die Entscheidungs-
findung und auch der burokratische Aufwand komplexer. Aus diesem Grund hat die Landes-
regierung bereits vor einiger Zeit trotz Superbonus 110% die eigene Beitragsschiene von
urspringlich 50% auf 70% und als COVID-NotstandsmalBnahme fiir die Jahre 2020 - 2022
sogar auf 80% der anerkannten Kosten erhoht. Damit soll ein attraktives, vergleichsweise
unburokratisches Angebot fur all jene geschaffen werden, welche auf den staatlichen Super-
bonus aus verschiedensten Grinden nicht zugreifen konnen.

Eine herausragende Erfolgsgeschichte ist der am 14.02.2012 eingeflhrte Sudtirol Pass. Es
handelt sich um einen einzigen Fahrschein, der immer und Uberall gilt. Gezahlt wird so viel
wie gefahren wird. Wer mehr fahrt, zahlt weniger. Wer es tber das Limit von 20.000 Kilome-
tern im Jahr schafft, zahlt bis zur jahrlichen Erneuerung des Stdtirol Passes gar nichts mehr.
Der Sudtirol Pass richtet sich an Einheimische und Gaste. Die urspriinglich als Kreditkarte fur
den offentlichen Personennahverkehr gedachte Karte gehort langst, ahnlich einer Clubkarte,
zum Sudtiroler Alltag. Bereits im ersten Jahr des Bestehens wurde die Karte 122.000-mal an-
gefordert. Mittlerweile werden taglich mehr als 600.000 Personen-Kilometer gefahren.

Der Sudtirol Pass ist mehr als ein reines Ticketsystem fur den offentlichen Personennahver-
kehr. So dient die Karte auch als Zugang fur das Carsharing Sudtirol. Der weitere Ausbau, wie
flr gesicherte Fahrradparkplatze, Fahrradverleih und das Aufladen von Elektroautos, wird
bereits geplant. Fur die Zukunft sind noch weitere Funktionen wie das Ausleihen von Fahr-
radern oder das Aufladen von Elektroautos denkbar.

2011 hat das Land Sudtirol begonnen, die Energieeffizienz und Lichtverschmutzung der 6f-
fentlichen Beleuchtungsanlagen auf Landesebene mit einem eigenen Landesgesetz und
mit technischen Richtlinien zu regeln. Seit 2017 gewahrt das Land aulBerdem Beitrage fur
offentliche Korperschaften und Unternehmen, die Leuchten durch neue, energieeffiziente
Leuchten mit vollstandiger Lichtabschirmung nach oben ersetzen. Dank dieser Mal3nah-
men konnte in Sudtirol zwischen 2011 und 2021 eine Reduzierung des Stromverbrauchs fur
die offentliche Beleuchtung von mehr als einem Drittel erreicht werden. Im Jahr 2021 ist der
Stromverbrauch wieder auf 32,70 GWh leicht angestiegen.
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Abbildung 23 - Stromverbrauch fiir die 6ffentliche Beleuchtung in Stdtirol

Die in den letzten Jahrzehnten durchgefiihrten MaSnahmen wirken sich positiv auf die of-
fiziellen Statistiken aus, die den Deckungsgrad des Verbrauchs durch die Erzeugung von
Energie aus erneuerbaren Quellen zwischen den einzelnen Regionen vergleichen. Mit einer
Abdeckung von 68 Prozent im Jahr 2020 liegt Sudtirol nach der Region Aostatal an zweiter
Stelle in Italien und weit vor allen anderen italienischen Regionen. Mittlerweile wird in Sudti-
rol die gesamte Palette der verfligbaren erneuerbaren Energiequellen genutzt. Dadurch kam
es in den letzten Jahren zu einer starkeren Diversifizierung der Produktion, die vor einigen
Jahrzehnten nur durch Wasserkraft und die Verwendung von Holzbiomasse zum Heizen ge-
kennzeichnet war. So ist die Pro-Kopf-Flache der Sonnenkollektoren flir die Warmwasser-Er-
zeugung mehr als doppelt so grof3 wie im restlichen Europa und fast viermal so grof3 wie im
Durchschnitt Italiens. Zweifellos ist dies auch auf die gro3zligige Landesforderung zurtick-
zuftihren. Den Weg der Diversifizierung mit besonderer Beachtung der Photovoltaik und ein
Uberdenken der Windkraft gilt es weiterzufiihren.
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a.l.

Die umfassende Dekarbonisierung erfor-
dert eine umfassende Veranderung unserer
Verhaltensweisen und unseres Lebensstils;
technische MalBnahmen allein reichen nicht
aus und brauchen in einer demokratischen
Gesellschaft auch die Unterstltzung einer
breiten Mehrheit. Nur wenn die notwendige
Umstellung unserer Lebensweise aus Uber-
zeugung erfolgt, ist sie ohne empfundenen
Verlust an Lebensqualitdt und damit ohne
massive soziale Konflikte moglich.

Aber nicht nur die individuellen Verhaltens-
anderungen brauchen Uberzeugung, auch
die Anwendung technischer Maoglichkeiten
oder die Akzeptanz neuer Regeln fur die gan-
ze Gemeinschaft mussen durch Wissen und

die entsprechende Einstellung zu den not-
wendigen Handlungen fuhren.

Dass ein solcher Wertewandel moglich ist,
zeigen viele Studien zu den Einstellungen der
jungen Generation. Es braucht dazu Informa-
tion, Vorbilder, Partizipation und die notwen-
digen Instrumente, damit alle Akteure, Pri-
vatpersonen ebenso wie Unternehmen und
Institutionen, sich an der Vision einer klima-
neutralen Welt beteiligen konnen.

Selbstverstandlich kann sich diese Uberzeu-
gungsarbeit nicht allein auf junge Menschen
beschranken. Gerade die wichtigen Entschei-
dungstrager und Multiplikatorinnen sind die
dringlichste Zielgruppe. Gleichzeitig braucht
es ein Konzept, das die gesamte Bevolkerung
involviert und einen ,langen Atem" hat, weil
es hier nicht um eine Marketingaktion geht,
sondern um einen Kulturwandel. Dieser muss
auch durch die geeigneten Informationskana-
le, einschlieBlich sozialer Netzwerke, unter-
stutzt und auf wissenschaftlich erarbeiteten
Grundlagen aufgebaut werden.

Weil die innere Uberzeugung der Menschen
die notwendige Grundlage fur praktisch alle
anderen Hebel in der Klimapolitik ist, wurde
dieses ,weiche" Aktionsfeld bewusst an die
erste Stelle gesetzt.

Ziel: Erstellen eines Kommunikationskonzep-
tes fiir Gemeinderdte, Vereinsfunktiondrinnen
und interessierte Gruppen bis Ende 2023. Dann
unmittelbarer Start mit Umsetzung und Erpro-
bung. Achtung: Kommunikation ist bidirektio-
nal gemeint, das heifst, Information und Beteili-
gung, Monitoring und Feedback sind zumindest
gleichwertig. Vorliegen eines analogen Konzeptes
fiir alle Formen von Schulen und Ausbildungs-
stdtten einschlieflich der Kindergdrten. Mengen-
gertist: Erreichen von 50% der Entscheidungs-
trager und Multiplikatorinnen bis Ende 2025,
Erreichen von 30% der Auszubildenden bis Ende
2025 und von 100% bis 2030. Mindestens jeweils
die Hdlfte der Personen sollte mehrfach invol-
viert werden. Alle KommunikationsmafSnahmen
sind dabei mit denen des Nachhaltigkeitskonzep-
tes zu vernetzen, um nicht ein Ungleichgewicht
zwischen den einzelnen Nachhaltigkeitssdulen
zu schaffen, sondern im Gegenteil ihre wechsel-
seitige Abhdngigkeit zu betonen.
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“ Noch nicht gestartet Bereits gestartet Abgeschlossen

BESCHREIBUNG

STATUS

Das Klimaschutzportal ,KlimaLand.bz" wird ausgebaut. Hier werden alle Initia-
tiven vorgestellt und beworben, welche den Klimaschutz in Sudtirol betreffen.
Ebenfalls sollen Blrger und Burgerinnen dort in die Ausarbeitung von Mal3nah-
men und Ideen eingebunden werden sowie MalBnahmen flr eine bessere Klima-
schutzvorsorge vorgeschlagen werden konnen.

Es werden spezifische Veranstaltungen zum Thema Klimawandel mit Fachleuten
aus dem In- und Ausland innerhalb der ersten zwolf Monate nach Landes- und
Gemeindewahlen fur die Gewahlten organisiert, mit dem Ziel, fur einen strate-
gisch ausgerichteten Klimaschutz und die Integration dieser Anliegen in die tag-
liche verwaltungspolitische Arbeit zu sensibilisieren.

Ab 2023 wird eine Sensibilisierungskampagne zur Energieeffizienz fur Unterneh-
men, auch durch sektorenspezifische Veranstaltungen, organisiert. Diese werden
in enger Abstimmung mit den einzelnen Wirtschaftsverbanden als Bindeglied zu
den Unternehmen geplant und umgesetzt.

Ab 2023 werden Fortbildungskurse fur Planer und Installateure zur Unterstut-
zung der Verbreitung von Warmepumpen und anderen Systemen zur Erzeugung
erneuerbarer Energie und zur Optimierung des Nutzungsgrades mit Speicher-
systemen organisiert.

Die Agentur fur Energie Sudtirol - KlimaHaus wird in Zusammenarbeit mit dem
[talienischen, Ladinischen und Deutschen Bildungsressort ab 2023 das Projekt
KlimaSchule lancieren, um die Schulen bei einer vertieften und kontinuierlichen
Bearbeitung der verschiedenen Themen im Energie- und Klimabereich und der
konkreten Anwendung an der eigenen Schule zu unterstutzen.

Breit angelegte Sensibilisierungskampagne fur die Verbreitung von Photovol-
taikanlagen im Zeitraum 2023-2024 mit besonderem Fokus auf die Vorteile fir
Mehrfamiliengebaude, Gewerbe und Industrie gemal3 den neuen Normen flr die
,Erneuerbare-Energie-Gemeinschaft und die Eigenversorgung.
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5.2

Mit rund 44% der relevanten CO,-aquiva-
lenten Emissionen ist der Verkehr der be-
deutendste emittierende Sektor. Rund 1/3
des Verkehrsaufkommens entfallt auf die A22
(das ist aber keinesfalls nur Transitverkehr)
und insgesamt entfallen von den Verkehrs-
emissionen rund 1/3 auf den Guterverkehr
und 2/3 auf den Personenverkehr.

Beim Guterverkehr ist zwischen dem Transit-
verkehr, dem Schwerverkehr, der entweder
den Ursprung oder das Ziel in Sudtirol hat,
und dem Warentransport innerhalb Sudtirols
zu unterscheiden, weil die Instrumente und
die Kompetenzen in diesen drei Bereichen
sehr unterschiedlich sind.

Der langfristig wichtigste Hebel liegt in diesem
Bereich in der Verlagerung des TransitgUter-
verkehrs von der Stral3e auf die Schiene. Dies
muss mit Nachdruck im Hinblick auf die Inbe-
triebnahme des Brennerbasistunnels vorange-
trieben und durch entsprechende Anreize und
Logistikkonzepte unterstutzt werden.

Allerdings ware dies unzureichend, weil der
Basistunnel erst nach 2030 in Betrieb gehen
wird und moglicherweise die volle Wirkung
erst nach Fertigstellung der Zulaufstrecken
eintreten kann. Sollte das Verkehrsaufkom-

men in ahnlicher Weise wie bisher wachsen
(um etwa das 1,5-fache des Wirtschafts-
wachstums der beteiligten Lander), wird die
Kapazitat des Basistunnels im Vergleich zu
heute nur zu einer sehr Uberschaubaren Ent-
lastung fuhren.

Daher missen mehrere Ansatzpunkte paral-
lel dazu verfolgt werden: Es braucht ein poli-
tisch vertretbares Konzept, um gemeinsam
mit regionalen Partnern auf europaischer
Ebene eine Bepreisung des Verkehrs zu er-
moglichen, die den heute existierenden Um-
weg-Verkehr (Verkehr, der eine Strecke wahlt,
die nur deshalb am gunstigsten ist, weil die
Preise - wie Maut, Mineraldlsteuer - nicht die
tatsachlichen Kosten widerspiegeln) weit-
gehend reduziert. Damit wird zwar in erster
Linie die Brennerachse entlastet, aber wegen
der Verlagerung des Verkehrs auf die kur-
zesten statt auf die (kunstlich) gunstigsten
Routen auch eine Nettoreduktion der Emis-
sionen erreicht. Der Ansatz ist der Kosten-
wahrheit, einschlieBlich der externen Kosten
fir Mensch und Umwelt, verpflichtet und die
generierten Einnahmen bilden eine wichtige
Grundlage fur Investitionen, die notwendig
sind, um klimaneutrale Transporte zu ermog-
lichen.

Gleichzeitig muss der Wechsel von Verbren-
nungsmotoren auf emissionsarme oder emis-
sionsfreie Antriebe vorangetrieben werden.
Daflr werden entlang der A22 durch das
Konzept ,Brenner Digital Green Corridor" die
technischen Voraussetzungen geschaffen. Es
wird politisch auf ein Bepreisungssystem hin-
gearbeitet, das diesen Wechsel begunstigt
und beschleunigt. Ein wichtiger erster Schritt
dazu ist das jungst vorgestellte System zur
Vergabe von Slots fir LKWs auf der Brenner-
achse. Sofern eine Umstellung infrastruktu-
relle Eingriffe notwendig macht, wird dieses
Grol3projekt auch raumordnerisch durch das
Land Sudtirol unterstutzt.

Im Hinblick auf den Brennerbasistunnel muss
spatestens bei dessen Inbetriebnahme ein
Logistikkonzept vorliegen, das den Zubrin-
ger- und den Abholverkehr (Isola della Sca-
la, Worgl) von und nach Sudetirol vollstandig
emissionsfrei gewahrleistet.

36 KLIMAPLAN SUDTIROL 2040

Da ein betrachtlicher Teil des Schwerverkehrs
in Sudtirol startet, endet oder beides, muss
flachendeckend eine Infrastruktur entwickelt
werden, die die Betankung oder die Ladung
von LKWs ermoglicht. Unabhangig davon, ob
Gas, Wasserstoff oder Strom getankt wird,
mussen diese aus nachhaltigen Quellen und
bevorzugt aus Sudtirol selbst stammen.

Auch die lokalen Gutertransporte und der
Werksverkehr, ob LKW oder Kleinlastwagen,
sind fUr die CO,-Emissionen verantwortlich.
Die Bedeutung dieser Transportart ist durch
den Onlinehandel sogar deutlich gestiegen.
Hier muss die Strategie daran ansetzen, dass
sich Neuzulassungen fast ausschlieBlich auf
emissionsfreie Fahrzeuge beschranken. Dies
kann durch die Bereitstellung geeigneter
Ladeinfrastruktur, durch die okonomischen
Effekte der Kombination von Energieproduk-
tion und Eigenverbrauch, durch Forderun-
gen, aber auch durch die rechtzeitige An-
kindigung erreicht werden, dass bestimmte
Ortszentren nur noch mit emissionsfreien
Fahrzeugen befahren werden durfen. Da die
Transportmittel in diesem Bereich eine hohe
Zahl an Jahreskilometern leisten, erfolgt der
Austausch in relativ kurzen Zeitraumen. Dem-
entsprechend wird die Wirkung auch rasch
eintreten.

Ziel: Reduktion der Emission von Treibhaus-
gasen auf dem Weg zur Netto-Null durch die
Reduktion des konventionell (also mit Verbren-
nungsmotoren) betriebenen Schwerverkehrs im
Transit und im Quell-Zielverkehr um >35% bis
2030 und um nahezu 100% bis 2037, immer be-
zogen auf das Jahr 2019. Ab dann darf es nur
mehr emissionsfreien Transport geben.

Der neue Landesplan fur nachhaltige Mobili-
tat 2035, welcher am 20.06.2023 genehmigt
wurde, stellt die Eckdaten und die Zielsetzun-
gen sehr viel detaillierter dar als es der Klima-
plan kann. Aus diesem Grund werden nach
den beiden Kapiteln Aktionsfeld Schwerver-
kehr und Warentransport und Aktionsfeld
Personenverkehr die Mal3nahmen aus dem
Landesplan fur nachhaltige Mobilitat einheit-
lich dargestellt. Damit wird auch die Koharenz
der beiden Planungsdokumente sichtbar. Der
Landesplan fur nachhaltige Mobilitat ist voll-
standig auf dem Portal Klimaland einsehbar.

5.3.

Mit rund 2/3 stellt der Personenverkehr ei-
nen erheblichen Anteil an den THG-Emis-
sionen des Verkehrssektors. Will man diese
wirkungsvoll reduzieren, muss man die Ver-
ursacher segmentieren: Das sind einerseits
der regelmalBige Pendlerverkehr und nicht
regelmaBige Berufs- und Privatverkehr und
andererseits die Gastemobilitat bei der An-
und Abreise und vor Ort. Jedes dieser Seg-
mente erfordert andere mobilitatspolitische
Instrumente. Auch hier kann bereits auf den
neuen Landesplan fur nachhaltige Mobilitat
verwiesen werden. In diesem Dokument wer-
den hauptsachlich die strategischen Linien
im Zusammenhang mit der Verringerung der
THG-Emissionen angesprochen.

Es ist unbestritten, dass nach der Verkehrs-
vermeidung, welche durch geeignete Mal3-
nahmen wie beispielsweise das Homeoffice
erreicht werden kann, die umweltschonends-
te Mobilitat die aktive Mobilitat (zu Ful3 ge-
hen und Rad fahren) ist. Die aktive Mobilitat
macht bereits heute mehr als 40% der ge-
samten Mobilitat aus. Sie ist daher unter dem
Gesichtspunkt der Lebensqualitat und der
Gesundheit von erstrangiger Bedeutung. Die
MalBBnahmen zu ihrer Forderung sind vielfaltig
(kommunale und Uberkommunale Radweg-
konzepte, Leihrader, Radtransport in Offis ...)
und wichtig. Sie haben zudem eine grol3e
Bedeutung fur die Mobilitatserziehung, weil
durch sie eine andere Mobilitatskultur ge-
schaffen wird. Unter dem Gesichtspunkt der
Treibhausgasemissionen sind sie weniger be-
deutend, weil die zuriuckgelegten Kilometer
wenige sind. Indirekt haben sie aber gro3es
Potential, weil sie einerseits die Erreichbarkeit
offentlicher Verkehrsmittel (z.B. Bahn) be-
glnstigen und andererseits durch den Raum,
den man ihnen innerorts einraumen muss,
automatisch das Anfahren von Ortszentren
durch den Individualverkehr weniger attraktiv
machen.

Das Potential von Homeoffice wurde durch
die Pandemie offensichtlich. Es ist noch nicht
ganz klar, wieviel davon langfristig bleiben
wird. Grobe Schatzungen gehen davon aus,
dass 20-30% der Arbeitsplatze potentiell
Homeoffice-fahig sind und dass bei diesen
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Platzen die Mobilitatsnotwendigkeit um 50%
reduziert werden kann. Die Voraussetzung
dafur sind ein flachendeckendes Hochge-
schwindigkeitsinternet, die Anpassung von
Organisationsprozessen, der Ausbau der
Hardware und die Anpassung der Rahmen-
bedingungen im Arbeitsrecht. Da sowohl| auf
der Arbeitgeberseite als auch auf der Arbeit-
nehmerseite sehr heterogene Situationen
vorliegen, braucht es grof3e Flexibilitat und
Innovativitat, um dieses Potential fur beide
Seiten produktiv zu nutzen. In diesem Bereich
sind alle offentlichen und paradffentlichen
Einrichtungen gefordert, experimentell voran-
zuschreiten und auch eine neue Servicekultur
fur die Burger und Burgerinnen anzudenken.
Das bedeutet nicht, dass diese alles allein
machen mussen: ein Service, der auch we-
niger digitalaffine Menschen gut bedient, ist
selbstverstandlich.

Es ist ebenso klar, dass jeder Kilometer im of-
fentlichen Personennahverkehr viel weniger
Emissionen verursacht als der Individualver-
kehr, und zwar unabhangig von der Antriebs-
form des offentlichen Verkehrsmittels. Die
verstarkte Nutzung durch die Bevolkerung
ist daher die zweite Prioritat (die erste Prio-
ritat ist die Vermeidung von Verkehr). Dafur
muss der Nahverkehr durch langere Be-
triebszeiten (Tagesrandzeiten), durch hohe-
re Frequenz, durch bessere Vernetzung und
durch systematische Andockstellen an an-
dere Verkehrsmittel (Rad, Auto ..) attraktiver
gestaltet werden. Mit dem Sudtirol Pass gibt
es ein erfolgreiches Instrument, das fur die
Integration in ein umfassendes Tarifsystem
(OPNV, Parkplatze, sichere Radabstellplétze,
Gastekarten fUr Touristen etc.) weiterentwi-
ckelt werden kann. Dies sind hauptsachlich
MafBnahmen, die durch die Mobilitatspolitik
umgesetzt werden konnen. Um die notwen-
digen Ziele zu erreichen, braucht es aber un-
bedingt komplementare MalBnahmen bei den
Arbeitgebern (zum Beispiel Gleitzeiten zur
Entkopplung von Nachfragespitzen), bei den
Schulen und beim Angebot fir Gaste.

Der offentliche Personennahverkehr hat
durch seine Sichtbarkeit eine hohe Vorbild-
wirkung. Der Einsatz von emissionsfreien
Bussen ist ein wichtiges Signal und schafft
notwendiges Know-how. In der Konkurrenz

um knappe Ressourcen haben Mal3nahmen,
welche die Verlagerung der Mobilitat vom
Individualverkehr hin zum offentlichen Per-
sonenverkehr begunstigen, gegenuber dem
Einsatz emissionsfreier Busse aber Prioritat.

Auch wenn der offentliche Personennahver-
kehr ausgebaut wird, ist er nicht in der Lage,
alle Mobilitatsaktivitaten, die heute durch das
Auto mit Verbrennungsmotor abgedeckt wer-
den, aufzunehmen. Es muss daher im priva-
ten Individualverkehr parallel ein Umstieg von
Verbrennungsmotoren auf Elektromobilitat
(oder andere emissionsneutrale Antriebsfor-
men) forciert werden. Dabei geht es nicht um
den gezielten Austausch von Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotoren (die Weiternutzung ist
CO, netto in vielen Fallen vorteilhaft), sondern
um die Neuzulassungen, die in Sudtirol jahr-
lich 80.000 Fahrzeuge betreffen.

Der wichtige Teil des Personenverkehrs im
Zusammenhang mit dem Tourismus wird im
einschlagigen Aktionsfeld behandelt.

Naturlich gilt analog zum Gutertransport
auch fur den PKW-Transit, dass Mal3nahmen
zu einer Verlagerung auf die Bahn und zur
Nutzung emissionsfreier Fahrzeuge ergriffen
werden mussen. Dazu wird die Kooperation
mit wichtigen Zieldestinationen (z.B. Garda-
see) auch im Rahmen europaischer Projekte
gesucht.

Ziel: Erhohung der genutzten (nicht der an-
gebotenen) Personenkilometer im dffentlichen
Personennahverkehr um 70% bis 2030 und Ver-
doppelung der genutzten Personenkilometer bis
2037. Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs auferorts um 26% und innerorts um
34% (gesamt 30%). Durch den hoheren Anteil
von E-Fahrzeugen wird der Verkehr mit Fahrzeu-
gen mit Verbrennungsmotor um 40% reduziert.
Dafiir muss der Anteil der emissionsfreien Fahr-
zeuge bei den Neuzulassungen auf 50% bis 2030
und auf'100% bis 2035 erhoht werden.
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Elektrifizierung der Eisenbahn Meran - Mals mit technologischem Upgrade auf
ERMTS: Die Elektrifizierung und der damit verbundene Einsatz von lan-
geren elektrisch betriebenen Zugen bringt nicht nur eine deutliche Er-
hohung der Fahrgastkapazitat und damit mehr Sitzplatze und Komfort
fur die Fahrgaste mit sich, sondern auch die Umsetzung des Halbstun-
dentaktes im Vinschgau sowie den Einsatz von landesweit einheitli-
chem Rollmaterial auf allen Linien.

Personenverkehr

Riggertalschleife: Mit dem Bau der so genannten Riggertalschleife, einer
Bahnverbindung zwischen Schabs und der Brennereisenbahnlinie, soll
die Pustertalbahn direkt mit dem Bahnhof Brixen verbunden werden. Die
Bahnschleife bringt fir die Fahrgaste des Pustertals eine Zeitersparnis von
15 Minuten sowie Direktverbindungen nach Brixen und Bozen. Zudem
sind zwei neue Zughaltestellen in Vahrn und Schabs vorgesehen.

Personenverkehr

Virgltunnel: Mit dem Bau des 1,2 Kilometer langen dreigleisigen Virgl-Eisen-
bahntunnels ist eine Potenzierung der Zugverbindung von Bozen nach Me-
ran vorgesehen. Die Zlge der Linie Meran - Bozen konnen zukunftig ohne
Kreuzung mit der Brennerlinie in den Bahnhof Bozen einfahren.

Personenverkehr

Neue Eisenbahnhaltestelle in St.Jakob/Leifers: Die neue Eisenbahnhalte-
stelle bildet einen intermodalen Knotenpunkt auf der Strecke Verona-
Brenner, wodurch St. Jakob noch besser erreichbar und ins offentliche
Verkehrsnetz der Stadte Bozen und Leifers integriert wird und zur Er-
reichbarkeit des Bozner Industriegebiets und des Flughafens Bozen
beitragt. Neben dem Bau einer Bahnhaltestelle sieht das Projekt auch
den Bau einer Rad-, Ful3ganger- und einer fur den offentlichen Verkehr
reservierten Fahrzeugunterfihrung unter der Bahn sowie eine neue
Bushaltestelle vor.

Personenverkehr

Anschaffung und Einsatz 15 neuer Ziige fiir die Umsetzung des Fahrplanmodells 2026

Personenverkehr

Abbau von architektonischen Hindernissen an Bahnhéfen: In Sudtirol gibt es
39 Bahnhofe auf dem Infrastrukturnetz RFI und 19 auf der landeseige-
nen Bahnlinie Meran-Mals. Die von der Landesverwaltung bzw. STA rea-
lisierten Bahnhofe auf der Linie Meran-Mals und Pustertal sind bereits
groB3tenteils barrierefrei oder barrierearm. Hingegen gibt es vor allem bei
vielen Bahnhdofen im Eigentum von RFI, allen voran dem Hauptbahnhof
Bozen, noch grolBes Verbesserungspotential, welches durch enge bzw.
proaktive Kooperation mit RFl ausgeschopft werde soll.

Personenverkehr

Brennerbasistunnel

Personenverkehr-
Warenverkehr

Zulaufstrecken Franzensfeste - Waidbruck: Das Baulos Franzensfeste - Waid-
bruck wird in zwei Bauphasen umgesetzt. In der vorbereitenden Phase
werden in den Bahnhofen Franzensfeste und Waidbruck eisenbahntech-
nische Arbeiten durchgefiihrt. In der Hauptbauphase werden der Schalde-
rertunnel mit einer Lange von 15,5 Kilometern und der Grodner Tunnel mit
einer Lange von 5,9 Kilometern gebaut. Auf Hohe der ,Vilnosser Haltestelle"
erfolgt mit Hilfe einer Briicke die Uberquerung des Eisacks.

Personenverkehr-
Warenverkehr




Giiterzugumfahrung Bozen und Zulaufstrecke Unterland: Die Umfahrung be-
ginnt im Norden im bereits heute bestehenden Kardaunertunnel. Hier
wurde nach 1,4 km eine Abzweigung vorgesehen. Die Tunnelrohren
werden dann uber 10 km Richtung Suden vorgetrieben. In Branzoll gibt
es die Verbindung mit der Bestandsstrecke. Das dort bereits bestehen-
de Areal des italienischen Schienennetzbetreibers RFI wird mit zwei
Verbindungsstollen angebunden. Diese sollen im Untergrund verlaufen
und erst im Bereich des Bahnhofsareals an die Oberflache kommen.
Bautechnisch wird im Berg bereits alles so vorbereitet, dass der Weiter-
bau der Tunnels in Richtung Studen (Zulaufstrecke Sudtiroler Unterland)
in einem zweiten Moment direkt im Berg erfolgen kann. Nachdem auch
das Baulos Sudtiroler Unterland fertig sein wird, werden die Zuge im
Normalbetrieb nicht mehr in Branzoll ausfahren, sondern direkt im Berg
weiterfahren.

Personenverkehr

Errichtung einer Eisenbahnverbindung ins Grodental: Die Grodner Bahn war
eine 31 km lange schmalspurige Lokalbahn. Mit dem aufkommenden
Automobilverkehr wurde sie 1960 stillgelegt. Die Errichtung einer neuen
Bahnverbindung wird analysiert.

Personenverkehr

®

Neuer Bahnhof Bozen/Mobilitatszentrum: Der Wiedergewinnungsplan des
Bahnhofsgelandes von Bozen betrifft eine Grundflache von zirka 475.000
m?. Das Projekt ist 2014 entstanden und sieht die Verlegung des Bahnhofes
Bozen in Richtung Osten vor, wahrend der alte Bahnhof als Wahrzeichen
der Stadt Bozen erhalten bleibt. Dadurch wird die Erneuerung der Eisen-
bahninfrastruktur notwendig und die stadtebauliche Entwicklung der Fla-
chen, die frei werden, maoglich. Die neuen Eisenbahnschienen sollen in Rich-
tung Schlachthofstral3e verlegt und der Bahnhof in der Nahe des Eisacks
und des Verdiplatzes platziert werden. Der neue Bahnhof wird eine grof3e
intermodale Infrastruktur und wird vom Zentrum zuganglich sein und mit
den anderen Verkehrsknoten des Bereichs verbunden.

Personenverkehr

Verdoppelung der Linie Meran - Bozen im Abschnitt Untermais-Kaiserau: Die ein-
gleisige Bahnstrecke entlang des Etschtals verbindet die Stadte Bozen
und Meran. Ziel dieses Projektes ist die Umwandlung der derzeitig ein-
gleisigen, kurvenreichen Eisenbahnlinie in eine zweigleisige Schnellver-
bindung mit teilweise begradigten Abschnitten.

Personenverkehr

Teilweise zweigleisiger Aushau der Pustererbahn Franzensfeste- Innichen: Die Pus-
tererbahn soll in einigen Abschnitten zweigleisig ausgebaut werden.

Personenverkehr

Teilweise zweigleisiger Ausbau der Vinschger Bahn Meran-Mals: Die Vinschger-
bahn soll in einigen Abschnitten zweigleisig ausgebaut werden.

Personenverkehr

Weiterentwicklung der mdglichen Bahnverbindungen im rétischen Dreieck: Bahn-
liicken im Dreildndereck Schweiz-Osterreich-Italien sollen geschlossen
werden und neue Streckenverbindungen ermoglichen. Aus dem rati-
schen Dreieck hinaus konnten verschiedene Bahnverbindungen entste-
hen: Uber das Engadin nach Ziirich, tiber das Val MUstair und das Veltlin
nach Mailand, Uber den Vinschgau nach Venedig sowie Uber Landeck
und Garmisch-Partenkirchen nach Muinchen.

Personenverkehr

Errichtung einer Eisenbahnverbindung Bruneck-Sand in Taufers: Die Tauferer
Bahn war eine 15,4 km lange normalspurige Lokalbahn in Sudtirol. Sie
fihrte vom an der Pustertalbahn gelegenen Bahnhof Bruneck nach
Taufers. Aufgrund des aufkommenden Automobilverkehrs wurde der
Betrieb 1957 eingestellt. Die Errichtung einer neuen Bahnverbindung
wird analysiert.

Personenverkehr

Aufbau einer landesweiten Fahrradkoordinationsstelle: Mit Beschluss der
Landesregierung vom 1. Februar 2022, Nr. 55 wurde die Fahrradmobili-
tat als Kompetenz beim Amt fur Infrastruktur und nachhaltige Mobili-
tat der Abteilung Mobilitat angesiedelt. Die Fahrradkoordinationsstelle
setzt sich zusammen aus mind. 5 Bedienstete der Abteilung Mobilitat
und der Inhouse-Gesellschaft STA - Bereich Greenmobility, welche sich
ausschlieBlich um die Forderung der Fahrradmobilitat auf Landesebe-
ne kimmern sollen.

Personenverkehr

Ausbau des iibergemeindlichen Fahrradwegenetzes: Die Radmobilitat Std-
tirols ist in vielerlei Hinsicht vorbildlich flr vergleichbare alpine Gebiete.
Es gibt bereits ein sehr gut ausgebautes Radwegenetz mit ca. 510 km
an Ubergemeindlichen Radwegen. Um das Ziel des Landes Sudtirol,
den Anteil des Radverkehrs bis 2030 auf mindestens 20% zu erhohen,
umzusetzen, stehen Lickenschlisse und der Ausbau von Alltagstre-
cken, sowie die aulBerordentliche Instandhaltung des Radwegenetzes
im Fokus.

Personenverkehr

Errichtung von sicheren Fahrradabstellanlagen an zentralen Knotenpunkten: Fur
Radfahrende ist das sichere Abstellen des eigenen Fahrrades ein wich-
tiges Anliegen. Dies betrifft gerade die Pendler, die ihr Rad untertags
am Bahnhof parken. Es ist geplant, in ganz Sudtirol ein einheitliches
System von Radabstellanlagen zu schaffen. Die Radabstellanlagen bzw.
Radboxen sollen in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof oder an zentralen
Knotenpunkten entstehen. Radboxen sollen mit dem Sudtirol Pass ge-
offnet/geschlossen werden konnen.

Personenverkehr

Ausbau des Fahrradtransportes auf offentlichen Verkehrsmitteln (Bus, Bahn,
Seilbahn).

Personenverkehr

Sensibilisierung zur Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittels, u.a.
durch Radverkehrs- und Mobilitatsbildung an Schulen.

Personenverkehr

Ausbau des Winterdienstes auf Alltagsstrecken: Beobachtungen in Landern
mit ungunstigen klimatischen und meteorologischen Voraussetzungen
zeigen, dass Radfahren nicht UbermalSig wettersensibel ist, wenn es
eine hochwertige Radinfrastruktur gibt und diese gepflegt wird, auch
im Winter. Ob das Fahrrad im Alltag auch bei Schlechtwetter genutzt
wird, hangt u.a. von der Qualitat der Infrastrukturen am Zielort ab. Gute
Abstellvorrichtungen, Umkleide- und Trockenmoglichkeiten sowie Du-
schen am Arbeitsplatz sind entscheidende Faktoren flr die hohe Rad-
nutzung im Alltag.

* Diese MalSnahmen wurden im Rahmen des allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und weiterentwickelt,

Personenverkehr




Einheitliche Erhebungsmethodik fiir Radverkehrsdaten und Standortkonzept
der Radzihistellen fiir ganz Siidtirol sowie zentrale Zusammenfiihrung der Da-
ten: Grunddaten wie Lange und Verlauf des ubergemeindlichen Rad-
routennetzes, Zustandigkeiten oder Infrastrukturen (Fahrradbricken,
-tunnel u. a.) werden bereits seit etlichen Jahren in die GIP Stdetirol, das
zentrale Referenzsystem fur verkehrsrelevante Geodaten, eingepflegt.
Verkehrsereignisse wie Sperren, Umleitungen oder Informationen uber
den Winterdienst werden seit 2020 linear erfasst und veroffentlicht. Der
Radverkehrsanteil wird in den grofSten Gemeinden und fur Sudtirol ge-
nerell in bisher unregelmaBBigen Abstanden erhoben, die Anzahl von
Radfahrenden an Strecken mit einer Zahlstelle erfasst. Ziel ist es, diese
Daten zentral zu erfassen und auszuwerten.

Ausarbeitung eines landesweiten Konzeptes fiir ein einheitliches Rad-Beschil-
derungs- und Leitsystem unter Beriicksichtigung geltender Vorgaben der StV0

Personenverkehr

Personenverkehr

Weiterentwicklung des Ticketsystem Siidtirol Pass auch mit grenziiberschrei-
tenden Losungen und in Hinblick auf internationale Entwicklungen: Das Sud-
tirol Pass-Tarifsystem wird laufend weiterentwickelt. Der Sudtirol Pass
wird zu einem umfassenden Tarifsystem flr den Personentransport,
den Transport fur Fahrrader, die Nutzung von sicheren Fahrradab-
stellanlagen, flr das Parken an intermodalen Knotenpunkten, etc. wei-
terentwickelt. Die Zahl der Sidtirolpassnutzer soll durch solche und
weitere MalBnahmen, wie beispielsweise die Abschaffung der Ausstel-
lungsgebuhr und die automatische Zusendung des Fahrausweises an
alle Burger und Burgerinnen, erhoht werden. Diese MalBnahme wurde
im Rahmen des allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und wei-
terentwickelt.

Personenverkehr

Videoiiberwachung an Bahnhéfen zur Erhéhung der Sicherheit fiir die Fahrgéste
aber auch der abgestellten Fahrrdder: Ziel ist es, die frei zuganglichen und
offentlichen Raumlichkeiten und Flachen der Mobilitatsinfrastrukturen
mit einem einheitlichen und modernen Videolberwachungssystem
auszustatten, um dem allgemeinen Wunsch nach mehr Sicherheit ge-
recht zu werden.

Personenverkehr

Errichtung des Mobilititszentrums Meran: Ubersichtlich gegliederte Struk-
turen, getrennte Bereiche fur private und offentliche Mobilitat, eine gut
durchdachte Leitung und Vernetzung der Verkehrsstrome, ein modula-
res und schrittweise umsetzbares Konzept, ein harmonisches Neben-
einander von historischer und moderner Architektur sowie die Auf-
wertung der gesamten Achse vor dem Bahnhofsgebaude Meran sind
Kriterien fur die Errichtung des neuen Mobilitatszentrums in Meran.

Personenverkehr

Errichtung des Mobilititszentrums Innichen: Nach der Gesamtmoderni-
sierung der Pustertaler Bahnlinie wurde fur den Bahnhof Innichen ein
Masterplan in Auftrag gegeben mit dem Ziel, den Bahnhof naher an den
Ortskern bzw. an die Ful3gangerzone zu rlicken und an diesem wichtigen
Verkehrsknotenpunkt ein neues Mobilitatszentrum zu errichten.
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Personenverkehr

Errichtung des Mobilitatszentrums Mals: Im Zuge der Elektrifizierung der
Vinschger Bahn sollen der Malser Bahnhof und das umliegende Areal
umgestaltet werden. Bahnhof und Areal sollen kinftig modernen Erfor-
dernissen an eine integrierte Mobilitat entsprechen.

Personenverkehr
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Intermodale Parkplatze an den Bahnhdfen: Parkplatze an wichtigen Bahn-
hofen sollen in das Tarifsystem integriert werden und fur die Nutzer-
schaft des OPNV soll es vorteilhafte Parkplatztarife geben.

Personenverkehr

Errichtung von kleinen Mobilitatszentren an den Endhaltestellen der neuen
Schnellbuslinien: Um einen wirklichen Modal-Shift zu ermoglichen bzw.
zu beschleunigen, ist ein komfortabler Wechsel zwischen den Mobili-
tatsformen die Grundvoraussetzung. Daher sollen nicht nur in den urba-
nen Zentren, sondern auch in peripheren Gebieten kleinere Mobilitats-
zentren an den Endhaltestellen von Schnellbuslinien errichtet werden.
Dazu zahlen z.B. Innichen, Mals, St. Martin in Passeier, Sarnthein oder
auch diverse Standorte im Bezirk Salten-Schlern oder Uberetsch-Un-
terland.

Personenverkehr

Ausstattung von weiteren Buslinien mit Radtridgern fiir den Radtransport: In
Zusammenarbeit mit den offentlichen und privaten Verkehrsdienstleis-
tern sollen Busse auf wichtigen Liniendiensten mit Fahrradrelevanz mit
Fahrradtragern ausgestattet werden.

Personenverkehr

Betriebliches Mobilititsmanagement in der Landesverwaltung: Mobilitatsma-
nagement in der Landesverwaltung zielt auf die effiziente und nach-
haltige Gestaltung der Arbeitswege der Landesbediensteten (u.a.
regelmaBige Mitarbeiterumfragen, MalBnahmen wie Verbesserung
der Fahrradabstellanlagen und Austattung der Ladeinfrastruktur flr
E-Fahrzeuge bei den Landhausern, Fahrgemeinschaften, Sensibisie-
rungsprojekte zur Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln, Smart
Working,etc.). Die MalBnahme der Forderung von Smart Working ist Teil
des Betrieblichen Mobilitatsmanagements und wurde im Rahmen des
allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und nun weiterentwickelt.

Personenverkehr
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Ausbau, Effizienzsteigerung und Optimierung der Liniendienste durch die sys-
tematische Nutzung von Daten des neuen ICTS-Systems: Diese MalBnahme
wurde im Rahmen des allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und
weiterentwickelt.

Personenverkehr

Pilotprojekte fiir Rufbusdienste vor allem in peripheren Gebieten: Bei den Ruf-
bussen ohne festen Fahrplan legt die Einsatzstelle die Reihenfolge fest,
in der die Fahrgaste befordert werden, sofern mehrere Fahrtwinsche be-
stehen. Innerhalb des Rufbus-Gebietes fahren sie von einer beliebigen
Haltestelle zu einer weiteren Haltestelle. Der Fahrtwunsch muss in der
Regel telefonisch oder Uber eine App angemeldet werden. Rufbusdienste
sollen erstmals als Pilotprojekt (z.B. Gemeinde Vahrn) umgesetzt werden.

Personenverkehr

Potenzierung und Beschleunigung folgender Buslinien: Bozen-Leifers, Taufe-
rer Ahrntal, Gadertal, Groden, Passeiertal, Eggental, Bozen-Seiser AIm
(Kastelruth, Seis, Tiers), Sarntal, Mals - Reschen - Landeck

Personenverkehr

Umriistung der Busflotte auf emissionsfreie Fahrzeuge: Innerhalb 2032 (nach
Neuausschreibung der Dienste) sollen 180 mit Wasserstoff betriebene
Busse und 210 Elektrobusse eingesetzt werden.

Personenverkehr

Verbindung Bozen und Jenesien: Die alte bestehende Seilbahn wird abgebro-
chen und durch eine neue zeitgemal3e Seilbahn ersetzt. Es werden ent-
sprechende Bushaltestellen und Wendeplatze sowie Fahrradabstellplatze
vorgesehen, sodass die Intermodalitat gefordert wird.

Personenverkehr

Verbindung Bahnhof Brixen und Talstation Plose: Am 27. April 2017 hat der Ge-
meinderat von Brixen beschlossen, die Suche nach einer neuen Verbin-
dung zwischen der Stadt Brixen und der Plose bzw. St. Andra anzugehen.

Personenverkehr

Verbindung Bahnhof Meran, Tirol und Schenna und begleitende MaBnahmen:
Das Projekt ,Standseilbahn Meran-Schenna” hat zum Ziel, den Blrgern
und Burgerinnen eine attraktive, schnelle und bequeme Maglichkeit zu
bieten, um sich zwischen den Ortschaften Meran und Schenna mit einer
geschatzten Fahrzeit von 9,3 Minuten zu bewegen. Es ist so konzipiert,
dass es eine hohe Verflugbarkeit und Flexibilitat bietet, um den Individual-
verkehr zu minimieren und die Entwicklung des Gebietes zu fordern. Das
intermodale Zentrum am Zwischenhalt ,Passeier" soll fiir einen einfachen
Wechsel zwischen Bus, Bahn und anderen offentlichen Verkehrsmitteln
sorgen. Zudem wird eine stralSenunabhangige Verbindung Meran - Tirol
in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Tirol vertieft.

Personenverkehr

Verbindung Miihlbach - Meransen: Die Seilbahn Muhlbach - Meransen ver-
bindet den Ortskern von Muhlbach (777 m) mit dem Hochplateau von
Meransen (1400 m). Der Neubau der Umlauf-Seilbahn soll die Kapazitat
erhohen und statt ca. 80 Personen je Stunde ca. 800 Personen befor-
dern konnen. Die Talstation soll dabei zum Muhlbacher Bahnhof und
die Bergstation neben die Talstation der Bergbahn auf den Gitschberg

| verlegt werden.
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Personenverkehr

Ticketing: Einfihrung neues Ticketingsystem, Mobile Ticketing, Fahr-
scheinkauf mittels Kreditkartenzahlungen (EMV), Tap & Go.

Personenverkehr

Standardisierung: Standardisierte IT-Architektur, neue europaische Stan-
dardprotokolle, Modellierung Haltestellen, Wege u.a.m. Standardisierte
Fahrzeugarchitektur, Standardisierte Informationen.

Personenverkehr

Fahrgastinformation: Hohere Datenqualitat, Barrierefreiheit, Echtzeitin-
formation, Fahrtbegleiter, Uberregionale Auskunft.

Personenverkehr

Monitoring: Uberwachung der Verkehrsvertrage, OV Monitoring des Ge-
samtverkehrsgeschehen, Integration neuer Sensoren, Reporting.

Personenverkehr

Maa$ (Mobility as a service): Allumfassendes Buchungssystem fir Sha-
ring-Systeme (Bike- und Carsharing), Einbindung von Drittanbietern
(Taxi, Mietwagen), Zutrittssysteme (Parken, Abstellanlagen), Innovative
Verrechnungsmodelle.

Personenverkehr

Einrichtung des Management Centre South Tyrol (MMCS): Die Digitalisierung
ermoglicht es, die Typisierung der Mobilitat in Individual- und offentli-
che Mobilitat zu Uberwinden und mittels geeigneter MaaS-Losungen
fur die Nutzerschaft gefuhlt in einer Einheit zu integrieren bzw. kombi-
nieren. Dies ermoglicht sowohl die Erfullung der Mobilitatsbedurfnisse
und Entwicklung privatwirtschaftlicher neuer Mobiliatsdienste als auch
eine notwendige offentliche Steuerung im Einklang mit den Klimazielen.
Das neue MMCS soll mit diesem Prozess die angemessene Governan-
ce garantieren.

Personenverkehr

Einfilhrung einer zentralen Verkehrsflussiiberwachung auf den StraBen: Mittels
Zusammenarbeit zwischen Abteilung StraBendienst, Gemeinden und
Ordnungskraften sollen in Zukunft rund 500 Kameras eine zentrale Ver-
kehrsflusstiberwachung ermaoglichen. Die so erhobenen Verkehrsflisse
dienen der Verwaltung und Planenden als wichtige Grundlage fur Ent-
scheidungen auf strategischer und Projektebene.

Personenverkehr

Analyse zum Aufbau eines Slot-Management-Systems (Weiterentwicklung Slot-
Studie): Das Slot-Management-System zielt darauf ab, durch digitale
Verkehrssteuerung den Verkehrsfluss auf der A22 zu gewahrleisten und
gleichzeitig die negativen Auswirkungen der Autobahn zu reduzieren.
Demnach sollte der Tag in verschiedene Slots eingeteilt werden, in die
sich die Nutzer einer Infrastruktur einbuchen konnen. Je nach Auslas-
tung der Infrastruktur sollen mehr oder weniger Fahrzeuge zugelassen
werden konnen, sodass die Flussigkeit des Verkehrs gewahrleistet und
somit die Planbarkeit fur die Frachter signifikant erhoht wird.

Warenverkehr




Wasserstoff fiir den OPNV: Das Land Stidtirol wird weiterhin Wasserstoff-
anwendungen im Bereich der offentlichen nachhaltigen Mobilitat und
der Energiespeicherung untersuchen und anwenden. Diese Mal3nahme
wurde im Rahmen des allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und
weiterentwickelt.

Personenverkehr
- Warenverkehr

Aufbau einer Elektroladeinfrastruktur fiir PKW und LKW entlang der Hauptachsen

Personenverkehr

Ausarbeitung eines Konzeptes fiir regionalen Giiterverkehr auf der Schiene: In
Zusammenarbeit mit der Handelskammer, STA und RFl sollen ein Kon-
zept bzw. Initiativen fur die Verlagerung von regionalem Warenverkehr
auf die Schiene durchgeflihrt werden.

Warenverkehr

Giiterzuglogistik: Durchfiihrung einer Studie zur Vorbereitung, wie die
Guterzuglogistik entlang der Brennerachse bei Inbetriebnahme des BBT
ausgerichtet werden muss, unter Einbeziehung von BCP, A22, Provinz
Trient, Region Veneto und RFI. Zusatzlich wird eine Studie zum Modal-
Split im Personen- und im Guterverkehr durchgefiihrt, in der neben der
Brennerlinie auch die peripheren Verkehrswege berlcksichtigt werden.

Warenverkehr

Uberpriifung aller neuen StraBenbauprojekte nach den folgenden Kriterien:
»  Forderung der Dekarbonisierung der Fahrzeugflotten
Stral3ensicherheit
Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs
Ausrichtung der Projekte auf alle Mobilitatsformen insbesondere
FulBganger und Fahrradfahrer
Keine Erhohung der Verkehrskapazitat
Einfache bauliche Losungen
Resilienz der Infrastrukturen auf Unwetterereignisse und Auswir-
kungen des Klimawandels
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Personenverkehr
- Warenverkehr

Bessere Nutzung und Digitalisierung bestehender Parkplitze als Auffangparkplatze | Personenverkehr
Wo notwendig, auch Ausbau von neuen digitalen Auffangparkplatzen Personenverkehr
Reduktion des Individualverkehrs durch digitale Buchungssysteme Personenverkehr
Uberpriifung von Mauteinfiihrungen Personenverkehr
Ausbau des OPNV-Angebotes in diesen Gebieten Personenverkehr
Einbindung bestehender und auch neuer Seilbahnanlagen als Mébilitdtsangebot | Personenverkehr
Stérkung der FuBgénger- und Fahrradmobilitat Personenverkehr
Es wird ein Konzept und Zeitplan erarbeitet, in dem bestimmte Zonen

(auf Gemeindegebiet) nur noch mit emissionsfreien oder nicht moto-

risierten Fahrzeugen angefahren werden dirfen. Diese MalBnahme | Personenverkehr
wurde im Rahmen des allgemeinen Teils des Klimaplans festgelegt und
weiterentwickelt.

Ausarbeitung von Parkplatzkonzepten mit dem Ziel den Individualver- | Personenverkehr
kehr weniger attraktiv zu gestalten.

Ausarbeitung von Mobilitatskonzepten fur die Citylogistik urbaner Zen-

tren, welche darauf abzielen, den motorisierten Individualverkehr aus

den Zentren fernzuhalten. Samtliche Themen wie City-Maut, Bike-Sha- | Personenverkehr
ring, Shuttledienste, Parkplatzbewirtschaftung usw. werden im Hinblick

auf die Klimarelevanz aufbereitet und allfallige Nebeneffekte aufgezeigt.

Ausarbeitung der Mobilitats- und Erreichbarkeitskonzepte im Rahmen

der Gemeindeentwicklungsplane und aufbauend auf den Schwerpunk- | Personenverkehr
ten des Landesmobilitatsplanes.

Ausbau von gemeindeinternen sicheren Fahrradabstellanlagen. Personenverkehr
Ausbau der gemeindeinternen Fahrradwege. Personenverkehr
Ausbau von Carsharing-Losungen. Personenverkehr
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2.4,

Bauliche MalBnahmen, sowohl im Tief- als
auch im Hochbau, sind von strategischer Be-
deutung fur die Entwicklung zur Klimaneutrali-
tat, sowohl im Hinblick auf die Art ihrer Errich-
tung als auch die Form ihres Betriebs. Wie bei
allen anderen Aktionsfeldern auch, stellt sich
in jedem Fall die Frage, welche Bauten uber-
haupt gebraucht werden.

Im Bereich offentliche Bauten oder bei Bau-
vorhaben mit relevanter offentlicher Forderung
fallt dies unmittelbar in die politische Verant-
wortung. Relevant sind dabei mit Sicherheit die
entstehenden versiegelten Flachen, der effek-
tive Raumbedarf im Lichte einer sich andern-
den Arbeitskultur (Homeoffice), der Beitrag zur
Unterstutzung von Akteuren auf dem Weg zur
Klimaneutralitat (z.B. Park&Ride-Parkflachen)
oder der dauerhafte Energieverbrauch sowie
die nachhaltige Energiegewinnung.

Bei offentlichen Bauvorhaben ist eine entspre-
chende Abwagung zwischen den wichtigsten
Alternativen der Bauausfiihrung hinsichtlich
ihrer Nachhaltigkeit (SDG) und damit auch hin-
sichtlich ihrer Klimadimension vorzunehmen,

Die entsprechende Zertifizierung der Gebaude
ist selbstverstandlich, sollte aber mit einer Be-
ratung der Bautrager verbunden werden. Bei
allen Neubauten und relevanten auf3erordent-
lichen Instandhaltungen und Erweiterungen
sind die Moglichkeiten der Energieeinsparung,
des Umstiegs auf klimaneutrale Energiequel-
len und der Produktion erneuerbarer Energien
sowie der indirekte CO, Ausstol3 durch die
beim Bau eingesetzten Materialien zu ermit-
teln und, sofern 6konomisch vertretbar, auch
verpflichtend umzusetzen.

Ein relevanter Teil der indirekten THG-Emis-
sionen entsteht durch die verwendete Bau-
technik und die eingesetzten Materialien. In
diesem Bereich mussen die offentlichen Bau-
herren mit den notwendigen Informationen
versorgt und uber die wirtschaftlichen Folgen
unterschiedlicher Techniken aufgeklart wer-
den. In diesem Zusammenhang ist auch das
Potential der Bauten bezlglich eines langfris-
tigen CO,-Speichers sowie die Nachnutzung
der Materialien am Ende der Nutzungsdauer
des Bauobjekts zu berucksichtigen. Auch die
Belastung durch die Benutzer der Gebaude
(z.B. gute Anbindung an den offentlichen Ver-
kehr) muss in die Abwagungen einflielSen.

Damit das erfolgreich umgesetzt werden
kann, mussen die mit den baulichen Mal3-
nahmen befassten Amter entsprechend ge-
schult und unterstutzt werden. Dies gilt auch
fUr nur am Rande betroffene Institutionen, die
das Wissen flr eine fundierte Interessenab-
wagung bendtigen (z.B. Denkmalschutz).

Im privaten Bereich, sowohl Haushalte als
auch Unternehmen betreffend, sind zwei
Schienen zu verfolgen: einerseits die Durch-
setzung von bestimmten Mindeststandards
- gekoppelt mit verschiedenen Formen von
Anreizen, damit die vorgesehenen Mal3nah-
men fur alle sozialen Schichten effektiv leist-
bar sind. Dass dies ein betrachtliches Poten-
tial hat, wurde unter der Marke ,Klimahaus"
demonstriert. Dieser Ansatz kann verbrei-
tert und intensiviert werden. Auch in diesem
Bereich muss abgewogen werden, wieviel
Wohnraum oder wieviele Produktionshallen
in Zukunft tatsachlich neu geschaffen werden
mussen und wieviel durch die Nutzung be-
stehender Kubatur abgedeckt werden kann.
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Was den Wohnraum anbelangt, ist jedenfalls
auf den konkreten Bedarf der ansassigen Be-
volkerung Rucksicht zu nehmen.

Ziel: Ziel ist es, fiir Neubauten und Erweiterun-
gen im dffentlichen Bereich gegeniiber den bishe-
rigen Standards maximal 60% an grauer Energie
(hauptsdchlich durch Zement und Stahl) zu ver-
brauchen. Gleichzeitig sind alle dffentlichen und
halbdffentlichen Gebdude bei Neubau und bei um-
fassenden auflerordentlichen Instandhaltungen
fiir den Betrieb klimaneutral zu konzipieren. Eine
positive Energiebilanz durch Energieerzeugung
aus nachhaltigen Quellen wird angestrebt. Inner-
halb 2030 wird der Anteil an Gebdudeneubauten
der dffentlichen Hand gemdjs Bauweisen mit na-
tiirlichen und mdglichst lokal nachwachsenden
Baustoffen auf mindestens 30% angehoben.

BESCHREIBUNG

Fiir den gewerblichen Bereich sind Standards zu
setzen, welche den Energieverbrauch gegeniiber
dem derzeitigen Bestand um 50% reduzieren. Ge-
nauer wird darauf bei den jeweiligen Aktionsfel-
dern eingegangen.

Es werden Anreize und Normen fiir die Wiederge-
winnung von bestehender Kubatur - im gewerbli-
chen genauso wie im privaten Bereich - gegeniiber
von Neubauten gesetzt. Sowohl neue als auch wie-
dergewonnene Kubatur wird so konzipiert, dass
sie vollstindig mit erneuerbarer Energdie betrieben
werden kann. Raumordnerisch werden Fldchen so
ausgewiesen, dass eine gute Erschliefsung durch
den dffentlichen Nahverkehr unterstiitzt wird.

STATUS

Sportanlagen, Wohngebaude des WOBI (Institut flr sozialen Wohnbau) und Pres-
tigebauten (NOI - Techpark Sudtirol, Schulen, Vertretungen von Institutionen und
Behorden) sind primar mit naturlichen und moglichst lokal nachwachsenden Bau-
stoffen (bzw. solchen mit Herkunfts- und Nachhaltigkeitszertifikaten) auszufihren
(z.B. Holzbauweise, natlirliche Dammstoffe usw.). Innerhalb 2030 wird der Anteil an
Gebaudeneubauten der 6ffentlichen Hand gemal3 diesen Bauweisen auf mindestens
30% angehoben.

Bei Bautatigkeiten (Massivbau) ist verstarkt auf zertifizierte Recycling-Produkte aus
Baurestmassen zurlckzugreifen. Ab 2023 muss bei offentlichen Bauten dieser Anteil
vom Projektanten schon bei Projektgenehmigung offengelegt werden.

Ankurbeln der Kreislaufwirtschaft im Bereich des Bauschutt-Recyclings: Innerhalb
2024 wird bei offentlichen Ausschreibungen von Infrastrukturprojekten ein Prozentsatz
eingefugt, welcher den Anteil an recyceltem Baumaterial verpflichtend vorschreibt.

Vorschriften und Normen, welche die Wiederverwendung recycelten Materials er-
schweren, werden auf ihre Sinnhaftigkeit Uberpruft.

Holzbaufonds flr Gebaude offentlicher Korperschaften, Gemeinden, Bezirksgemein-
schaften, Eigenverwaltungen von Gemeinnutzungsgutern und ahnliche (betrifft nicht
die Autonome Provinz Bozen und ihre Hilfskorperschaften).
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3.5,

Die CO,-Emissionen fir das Heizen aus
nicht erneuerbaren Energiequellen sind, ge-
meinsam mit der Landwirtschaft, der zweit-
wichtigste Emissionsblock. Zwar wurden in
diesem Sektor sowohl durch eine hohere
Bauqualitat als auch durch die Umstellung
auf erneuerbare Energien (z.B. bei den meis-
ten Fernheizwerken) sowie durch effizientere
Brennkessel schon wichtige Fortschritte er-
reicht. Allerdings ist dies auch der Bereich,
wo die Technologien fur eine vollstandige
Klimaneutralitat bereits ausgereift sind und
damit unmittelbar eingesetzt werden konnen.

Aus diesem Grund sind die Ansatzpunkte sehr
klar: entsprechende energetische Standards
fur alle Neubauten und grundlegenden Um-
bauten und Sanierungen sowohlim Wohnbau
als auch bei allen offentlichen und gewerbli-
chen Bauten. Fortsetzung der energetischen
Sanierung des bestehenden Baubestandes
sowohl hinsichtlich des Verbrauchs (Isola-
tionen) als auch hinsichtlich der eingesetzten
Energietrager. Die derzeitigen und die abseh-
baren Preise fUr die klassischen Energietra-
ger machen einen Umstieg auf Energie aus
nachhaltigen Quellen in sehr vielen Fallen
attraktiv. Dies gilt erst recht nach den gerade
auf EU-Ebene beschlossenen Regeln fur die
Dynamik der CO,-Preise. Hindernisse fur die
Nutzung dieses Okologisch wie okonomisch
gleichermalBen interessanten Potentials sind
mangelndes Wissen der Eigentimer und Nut-
zer, Kompetenzmangel bei der Beratung der
Betroffenen, komplexe Entscheidungsprozesse

(Kondominien, Raumordnung), komplexe Ab-
stimmungsprozesse (gemeinsame energeti-
sche Losung mit Nachbarn oder in kleineren
Siedlungen) sowie auf der Finanzierungsseite
gelegentlich die mangelnde Liquiditat oder
die mangelnde Bonitat der Betreiber. Dem-
entsprechend muss Beratung noch proakti-
ver angeboten werden (es gibt beispielsweise
ein Kataster der Heizungen mit einer Leis-
tung Uber 35 kW). Fir Standardsituationen
sind Losungsmodelle zu entwickeln und die
erfolgreichen Umsetzungen sind, einschliel3-
lich der involvierten Planer und Lieferanten,
auf einer Best Practice-Website nach einem
transparenten und offenen Bewertungsver-
fahren zu veroffentlichen. Fur die Losung der
Liquiditats- und Bonitatsprobleme sind ge-
eignete  Finanzierungsinstrumente (Green
Bonds, Kooperation mit Garantiegenossen-
schaften) zu entwickeln.

Zwar liegen fir die Substitution von Ol und
Gas im Heizbereich ausgereifte Technologien
vor, aber wegen der Vielzahl der betroffenen
Akteure braucht die Umsetzung Zeit. Um
dennoch auch rasche Reduktionen erzielen
zu konnen, mussen Schwerpunktprojekte mit
grolBer Hebelwirkung besonders rasch ange-
gangen werden. Das sind die Substitution von
Gas in den bestehenden Fernwarmeanlagen,
der Anschluss von Haushalten und Unter-
nehmen an bestehende Fernwarmenetze, die
Erhebung nicht genutzter Abwarme und die
Nutzung im Rahmen von Nahwarmenetzen,
die energetische Sanierung aller offentlichen
Gebaude (Land, Gemeinden, offentlichkeits-
nahe Institutionen einschliel3lich Vereinen und
des Bestands des WOBI) und die aktive An-
sprache aller Heizol- und Gasgrof3verbraucher.

Zudem sind energieintensive Freizeiteinrich-
tungen (Schwimmbader, Eishallen, ..) einem
raschen Energiecheck zu unterziehen.

Ziel: Der Verbrauch von Ol und Gas fiir Heiz-
zwecke muss bis 2030 um 60% und bis zum Jahr
2037 um 85% reduziert werden. Dies soll zum
einen tiber die Reduktion des Wirmebedarfs (Re-
duktion 20%) und zum anderen iiber die Subs-
titution von Ol und Gas durch klimaneutrale
Energietrdger geschehen.
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BESCHREIBUNG

STATUS

Sensibilisierung fur das energetische und finanzielle Sparpotential durch angemes-
sene und optimierte Raumtemperaturen in allen Bereichen. Dazu wird auch auf die
Maglichkeiten der neuen Technologien zur Uberwachung des Energieverbrauchs
(smart meters) und zur intelligenten Steuerung der Raumtemperatur (Smart Home)
verwiesen. Die Sensibilisierung wird durch Beratung und durch die Kommunikation
gelungener Umsetzungsbeispiele begleitet.

Anpassung der Energiestandards flr Neubauten und gro3ere Sanierungen an die
neuen europaischen Vorgaben (EPBD ).

Ab 2023 durfen keine mit fossilen Brennstoffen betriebenen Heizkessel zur War-
meerzeugung in Wohngebauden eingebaut werden, welche sich in der Versor-
gungszone eines Fernheizwerkes befinden. AulBerhalb dieser Zonen sowie beim
Austausch der Heizanlage ist die Verwendung von fossilen Brennstoffen nur mehr
dann erlaubt, wenn der Einbau von Warmepumpen, Solaranlagen, Biomasseanla-
gen und anderen Energieerzeugern aus erneuerbaren Quellen aus technisch-wirt-
schaftlichen Griinden ausgeschlossen werden muss.

Bei Neubauten ist ab 2023 der Einbau von Olheizungen untersagt.

Sofern technisch und wirtschaftlich realisierbar, muss ab 2023 bei Neubau und gro-
Berer Sanierung der thermisch konditionierten Gebaudeteile von Industrie-, Hand-
werks- und vergleichbaren anderen gewerblichen Gebauden, die nicht als Buros,
Wohneinheiten oder Vergleichbares zweckbestimmt sind, ein Dammstandard er-
reicht werden, der einem Wohngebaude der KlimaHaus-Klasse D entspricht.

Die Agentur fur Energie Sudtirol - KlimaHaus wird fur diese Anwendungsfalle ge-
eignete Mindestanforderungen und ein im Vergleich zum Wohngebaudestandard
vereinfachtes Zertifizierungsverfahren ausarbeiten.

Sofern technisch und wirtschaftlich realisierbar, muss ab 2023 der Bedarf an elektri-
scher Energie bei neuen Gebauden und solchen, die groBeren Renovierungen unter-
zogen werden, mit erneuerbaren Energiequellen abgedeckt werden, die am oder im
Gebaude oder seinen Anbauten sowie Zubehorflachen installiert sind und eine elek-
trische Leistung von mindestens 30 W pro m? Gberbauter Flache aufweisen.

Die Kriterien der Wohnbauforderung werden innerhalb 2025 so geandert, dass sie
MalBnahmen enthalten, die auf Klimaneutralitat abzielen. Dabei ist darauf zu achten,
dass diese keine unlosbaren Konflikte mit dem prioritaren Ziel, allen Bevolkerungs-
schichten ein leistbares Wohnen zu ermoglichen, verursachen.

Die energetische Sanierung offentlicher Gebaude wird deutlich ausgebaut. Innerhalb 2024
werden Uber dreihundert Gebaude des Landes einem Energie-Audit unterzogen. Ziel ist
es, innerhalb von 2025 die 27 energieintensivsten Gebaude energetisch zu sanieren. Bis
2040 sind alle offentlichen Gebaude auf den langfristigen Energiestandard zu bringen.

Haushalten von Mehrfamiliengebauden mit mindestens funf verschiedenen Bauein-
heiten, welche vor dem Jahr 2005 errichtet wurden und sich entlang der bestehen-
den Verteilnetze befinden, wird innerhalb 2023 der Anschluss an das Fernwarmenetz
erleichtert. Ausmal3, Art und Dauer der Erleichterungen werden in Zusammenarbeit
zwischen Land, Gemeinde und Fernwarmebetreibern erarbeitet.
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5.6.

Es ist seit Jahrzehnten das erklarte Ziel Sud-
tirols die Berglandwirtschaft aus vielfaltigen
Grunden (u.a. Ernahrungssicherung, Erhalt
von sozialen Strukturen und des Landschafts-
bildes) in ihrer Struktur zu erhalten. Dieses
grundsatzliche Ziel soll auch weiterverfolgt
werden, ebenso wie weitere Ziele, wie z.B. die
Erreichung hoher Tierwohlstandards, die Er-
haltung bzw. Verbesserung der Biodiversitat
und die Steigerung der Resilienz gegenuber
globalen Marktverwerfungen und den Folgen
des Klimawandels. Gleichzeitig muss der Tat-
sache Rechnung getragen werden, dass der
Sektor Landwirtschaft mit rund 17% ein wich-
tiger Emittent von Treibhausgasen ist.

Im Unterschied zu anderen Sektoren ist hier
die Reduktion weitaus schwieriger, weil vor
allem Methanemissionen aus der Wieder-
kauerhaltung (vor allem Rinder) bedeutend
sind, wogegen nur ein verhaltnismaBig klei-
nerer Anteil z.B. auf den Treibstoffverbrauch
fur Fahrzeuge und Gerate entfallen. Die dritte
relevante Quelle sind N,O-Emissionen aus
Boden, die v.a. auf die Ausbringung von Mi-
neraldingern (besonders im Obst- und Wein-
bau) zuruckgehen.

Eine besondere Rolle kommt dem Wald und
damit der Forstwirtschaft zu. Der Wald ist
einerseits fur die Resilienz gegen die Folgen
des Klimawandels, flr die Artenvielfalt und als
natlrlicher Speicher von Kohlenstoffen von
enormer Bedeutung. Er muss sowohl unter
dem Gesichtspunkt der Nachhaltigkeit als
auch speziell unter dem Gesichtspunt des Kii-
maschutzes in Umfang und Funktion erhalten
und an die geanderten Bedingungen durch die
Folgen des Klimawandels angepasst werden.

Er kann durch den verstarkten Einsatz des
Baustoffes Holz zur langfristigen Speicherung
von Kohlenstoff beitragen. Gleichzeitig wer-
den Baumaterialien mit hoher Kohlendioxyd-
emission ersetzt. Dieser Zielsetzung entspre-
chend wurde im Jahr 2022 der Holzbaufonds
eingeflhrt.

Nimmt man die Bereiche Berglandwirtschaft
und Viehhaltung, Obst- und Weinbau, ein-

schlieBlich der Gartnereien, und die Forst-
wirtschaft zusammen, ergeben sich eine gan-
ze Reihe von Ansatzpunkten zur Reduktion
der THG-Emissionen:

Langsame Reduktion der Viehbestande,
die in den letzten 2 Jahrzehnten jeweils
rund 1% pro Jahr betragen haben. Dies ist
nicht gewollt, aber eine realistische Schat-
zung des gegenwartigen Trends.

Reduktion der THG-Emissionen pro Tier
durch die Forderung der Produktion von
Bio- und/oder Heumilch, die pro kg Milch
um ca. 25% weniger Emissionen verur-
sacht als der herkommliche Produktions-
prozess.

Ausbau der Nutzung der Biogasproduk-
tion: das Ziel ist die Reduktion von Methan.
Wenngleich CO, nach der Verbrennung
bleibt, ist dieses doch weniger klimaschad-
lich. Aufgrund der GroBenstruktur der Be-
triebe, der Haltungsformen (u.a. Anbin-
dehaltung mit Festmist) sowie der Lage
eignet sich die Erzeugung nur teilweise.
Die Potentiale sind jedenfalls auszuloten.

Auf die Sektoren Obst- und Weinbau
entfallen ca. 15% der Landwirtschafts-
emissionen, die sich im Wesentlichen aus
dem Verbrauch von fossilem Treibstoff fur
Maschinen und dem Einsatz von Dun-
gemitteln zusammensetzen. Der Haupt-
ansatzpunkt liegt hier in der Reduktion
des Einsatzes mineralischer Dunger. Im
Weinbau gibt es bereits eine Strategie,
den mineralischen Dinger ab 2025 zu
100% durch organischen Dunger zu er-
setzen. Im Obstbau, wo der Dungerbedarf
wesentlich hoher liegt, wird ebenfalls ein
groBtmaoglicher Ersatz von Mineraldinger
durch organische Alternativen angestrebt.

Bei allen landwirtschaftlichen Betriebs-
formen (Viehwirtschaft, Obstbau, Wein-
bau) spielt der fossile Treibstoffeinsatz
zwar nicht die dominante, aber doch eine
wichtige Rolle. Bis zur Markteinfuhrung
alternativer Antriebe liegen die groB3ten
Sparpotentiale im Einsatz verbrauchsar-
mer Traktoren und Maschinen, in der Re-
duktion der Arbeitsgange (z.B. Mulchen)
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und der Elektrifizierung von Arbeitsge-
raten (u.a. Hebeblhnen, Motorsensen,
Beregnungspumpen). Mittelfristig sind
Einsparungen uber technische Innova-
tionen oder den Einsatz von etablierten
und neuen pilz-widerstandfahigen Sorten
im Obst- und Weinbau eine Moglichkeit,
Emissionen einzusparen.

Fur die genossenschaftliche Verarbeitung
der landwirtschaftlichen Produkte werden
auch aus Grunden der Wettbewerbsfair-
ness dieselben Reduktionswerte ange-
strebt, wie in der vergleichbaren Lebens-
mittelindustrie, beziehungsweise dem
GroBhandel.

Kein direkter Beitrag zur Reduktion von
THG-Emissionen, aber ein wichtiger
Jransformator” auf dem Weg zur Klima-
neutralitat ist die Bereitstellung von erneu-
erbaren Energien. Dabei reichen die Mog-
lichkeiten von der Photovoltaiknutzung
(auf Dachern, Freiflachen oder in Kombi-
nation mit landwirtschaftlichen Kulturen)
bis hin zur Biogasproduktion zum Ersatz
des nur schwer substituierbaren Energie-
tragers Gas oder von Treibstoffen (Green-
LPG). Die Nutzung des Wirtschaftsdin-
gers in Biogasanlagen leistet zudem einen
Beitrag zur Reduktion der Methanemissio-
nen. Der Bereitstellung von erneuerbarer
Energie in Form von Biomasse kommt da-
gegen nur unter bestimmten Vorausset-
zungen (z.B. kaskadische Nutzung) eine
Rolle in der Energiewende zu.

Diese erheblichen Anpassungsprozesse
mussen immer unter dem Gesichtspunkt er-
folgen, dass sie die Landwirtschaft starken
und auch die mittelfristige wirtschaftliche
Lage der Betriebe verbessern. Daflr ist es
notwendig, die Prozesse organisatorisch und
technisch sowie eventuell auch finanziell zu
unterstttzen. Mit dem Sudtiroler Bauernbund,
den Genossenschaften sowie den Beratungs-
ringen gibt es daflr sehr gute Voraussetzun-
gen. Letztgenannte Einrichtungen sowie die
diversen Ausbildungsstatten in der Landwirt-
schaft mussen dringend in diese Richtung
weiterentwickelt werden. Die Erweiterung der
Kompetenzbereiche ist bereits im Gang, weil
der landwirtschaftliche Betrieb zunehmend in

der vollen Komplexitat seiner wirtschaftlichen
Aktivitaten, die auch nicht agrarischer Natur
sein konnen (u.a. Tourismus, Stromproduk-
tion), gesehen werden muss.

Die wirtschaftliche Lage der Landwirtschaft
wurde durch die Preissteigerung wichtiger
Rohstoffe aber auch durch Unterbrechungen
der Lieferketten deutlich erschwert. Diese
Stresssituation hat gezeigt, dass die Landwirt-
schaft auch wirtschaftlich resilienter werden
muss. Da der Ausgleich der Kostensteigerun-
gen nicht durch weitere offentliche Zuschus-
se aufgefangen werden kann, braucht es
fur die Grunlandwirtschaft eine nachhaltige
Erhohung der Wertschopfung auf Betriebs-
ebene (z.B. durch eine Erhohung des Anteils
der Bioheumilcherzeugung). Dieses Beispiel
zeigt deutlich, dass wirtschaftliche Erforder-
nisse nicht im Gegensatz zu Fortschritten auf
dem Weg zur Klimaneutralitat sein mussen:
Heumilch bringt mehr Wertschopfung und
verursacht weniger Emissionen je Liter Milch.

Ziele: Die Landwirtschaft reduziert die Emission
ihrer Treibhausgase bis 2030 um 10% und bis
2040 um 40% gemessen an den Werten von 2019.

Im Bereich erneuerbare Energien soll die Land-
wirtschaft zusdtzlich zu den bestehenden Anla-
gen bis 2040 eine Nettoproduktion von 500 MW
generieren. Dazu braucht es eine unmittelbare
Anpassung der rechtlichen Rahmenbedingungen
fiir Agrophotovoltaik bis 2025.

Aufbauend auf den dargestellten strategischen
Ansatzpunkten, sollen die foldenden Majfsnah-
men konkret die Erreichung der iibergeordneten
Ziele sicherstellen.
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BESCHREIBUNG

STATUS

Erarbeitung eines Tools zur umfassenden Einschatzung von Betrieben im Hinblick
auf den CO,-FuBabdruck. Dieses Tool dient in weiterer Folge fur ein Benchmarking
und zur Identifizierung von Best Practices und damit zur Weitergabe des erworbenen
Wissens.

Schulungen: alle Landwirtschaftsberater und -beraterinnen und alle Lehrpersonen
werden zum Thema ,klimaneutrale Landwirtschaft - profitabel” geschult. Es werden
Einheiten und Lernmedien entwickelt, um das notwendige Wissen in die landwirt-
schaftlichen Schulen und in die Weiterbildung (einschlieB3lich Jungbauern-/Jungbau-
erinnen-Ausbildung) einbringen zu konnen.

Erarbeitung von Anreizsystemen zur Betriebsanalyse und zur Reduktion der THG
(Orientierung am Benchmarksystem).

Erarbeitung einer Strategie zur signifikanten Reduktion des Verbrauchs fossiler Brenn-
stoffe in der Landwirtschaft durch Effizienzsteigerungen und durch den Ersatz mit er-
neuerbaren Energietragern.

Ermittlung des Potentials von Biogasanlagen unterschiedlicher Dimension fir das gan-
ze Landesgebiet. Dabei wird auf die neuen Rahmenbedingungen eingegangen (der-
zeitige Energiepreise, angekundigte Bepreisung von CO,-Emissionen, aber auch das
Auslaufen der grunen Zertifikate wird in die Bewertung mit einbezogen). In der Bewer-
tung spielt die Energieproduktion, aber auch die Reduktion von Methan und Lachgas-
emissionen eine zentrale Rolle.

Siidtirol will auch im Zuge des Green Deals den Oko-Landbau stérken. Bis zum Jahr
2030 soll schrittweise die biologisch bewirtschaftete landwirtschaftliche Flache auf 25%
vergrofl3ert werden.

Verringerung der Fordermal3nahmen fur verbrauchsintensive fossile Arbeitsgerate
bei gleichzeitiger Anhebung der Unterstitzung von elektrisch betriebenen Arbeits-
geraten.

Durchflihrung eines Forschungsprojektes mit dem Ziel des Einsatzes von organi-
schem Dunger aus regionalen Kreislaufen im Obstbaui.

Kohlenstoffinventur der Agrarbdden - Ubergeordnetes Ziel des Projektes ist es zu ver-
stehen, wie es um die Kohlenstoffbestande in den landwirtschaftlichen Boden steht
und welche Mal3nahmen notwendig sind, um diese zu erhalten oder sogar zu steigern.

Abschatzung des Potentials und Prozessanalyse fur die Nutzung von Carbon Farming.

Schaffung von Energiegemeinschaften unter Beteiligung von Landwirten und Genos-
senschaften; hier konnen gro3e landwirtschaftliche Dachflachen und Agri-PV einen
Beitrag leisten.
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Erarbeitung einer kontinuierlichen Erhohung des Heumilchanteils sowie der Starkung
des Oko-Landbaus. MaBnahmen zur Sensibilisierung und Steigerung der Abnahme
regionaler Produkte in den Bereichen Gastgewerbe, GroBkiichen und Handel.

Ermittlung des Potentials von Futterungs- und ZuchtmafBnahmen.

Reduktion des Einsatzes an Mineraldinger im Ausmal3 des aus regionalen Kreislaufen
verfugbaren organischen Dungers im Obstbau. Im Weinbau wird ab 2025 moglichst auf
mineralischen Stickstoffdinger verzichtet und nur mehr organischer Dunger eingesetzt.

Erfassung der Emissionen im Sudtiroler Gartenbau bis 2025.

Umstellung der Beheizung von Gartenbau-/Gartnereibetrieben auf erneuerbare Energien.

Die MalBnahmen und relevanten Aussagen,
welche in den Verantwortungsbereich der
Forstwirtschaft fallen, sind unter mehreren
Aktionsfeldern zu finden. Zusatzlich zu die-
sem Aktionsfeld finden sich Stellungnahmen
und Mal3nahmen in den Aktionsfeldern Bau-
en, langfristige CO,-Senken, Biomasse und in
dem Aktionsfeld Resilienz und Anpassung.

Kaskadennutzung Holz

Die Aufarbeitung der Daten zu den Holzstromen und die unterstutzende Beratung zur
sinnvollsten Zufuhrung des Sudtiroler Holzaufkommens je nach Holzart und Holzqualitat
bilden die Grundlage des Kaskadenmanagements. Im Sinne einer mehrstufigen Kaska-
dennutzung des Holzes sollten moglichst viele stoffliche Verwertungsstufen zwischen der
ersten Anwendung und der energetischen Verwertung realisiert werden. Fur die Projekt- “
aktivitat gilt, je genauer und detaillierter die Informationen zu den aktuellen Holzstromen
in Sudtirol vorhanden sind, umso aussagefahigere Schlussfolgerungen und Mal3nahmen
konnen getroffen werden. Vor allem werden die verschiedenen Holzstrome gebraucht,
um die Potenziale in den jeweiligen Stufen der Kaskade berechnen zu konnen. Auch die

Erarbeitung eines Konzepts zur substantiellen Reduktion des Glaseinsatzes in der Sud-
tiroler Weinwirtschaft bis 2025.

Ruckverfolgbarkeit von Sudtiroler Holz (PEFC Sudtirol) ist essenziell.

a.l.

Die Industrie ist einer der Sektoren mit der
hochsten Arbeitsproduktivitat und einer sehr
hohen Exportquote. Neben der Verwendung
der Energie zum Heizen und fur den Trans-
port - flr die dieselben Ansatze wie fir alle
Wirtschaftsbereiche gelten - spielt der Ener-
gieverbrauch flr unterschiedlichste Formen
des Produktionsprozesses eine grof3e Rolle.
In diesen Fallen ist die Substitution teilwei-
se schwieriger als in anderen Bereichen, in
denen Energie verwendet wird. Grof3e pro-
duzierende Handwerksbetriebe mit einem er-
heblichen Exportanteil bieten dabei ahnliche
Potentiale und haben ahnliche Herausforde-
rungen wie die Industriebetriebe.

Es ist daher zusammen mit den betroffenen
Unternehmen ein Konzept zu entwickeln, wie
Energie (fossile genauso wie nichtfossile)
eingespart und fossile Energie durch Ener-
gie aus erneuerbaren Quellen ersetzt werden
kann. Die Landesregierung begleitet diesen
Prozess und schafft wo notwendig und mog-
lich die Voraussetzungen fur ein hohes Um-
setzungstempo.

Auch wenn die Energiewende international
gedacht werden muss, kann die lokale In-
dustrie bei der Dekarbonisierung des Landes
einen wichtigen Beitrag leisten und einen
Heimmarktvorteil generieren. Daflr mussen
manche organisatorischen und rechtlichen
Voraussetzungen entlang klarer politischer
Prioritaten geschaffen werden.
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Gleichzeitig ist es dezidierte Strategie der
Sudtiroler Industriepolitik, die im Rahmen der
Energiewende entstehenden Wachstums-
markte zu nutzen (Zukunftsindustrien). Dafur
werden Kooperationen zwischen der Indust-
rie und der Forschung begunstigt, raumord-
nerische Voraussetzungen geschaffen und
Ausschreibungskriterien  definiert, welche
offen und dezidiert auf einen Home-Market-
Effekt fur grine Technologien abzielen. (Die
Vorlagen dazu liefern die derzeitige US-ame-
rikanische Industriepolitik und die Reaktion
der EU darauf).

BESCHREIBUNG

Ziel: Der Energieverbrauch soll bis 2030 durch
Effizienzsteigerungen um 20% verringert und
der Anteil der Energie aus fossilen Quellen um
30% wverringert werden. Bis 2037 ist der Ein-
satz fossiler Energietrdger auf 15% des Niveaus
von 2019 zu reduzieren, bis 2040 ist auch in den
meisten Industriebereichen Klimaneutralitit zu
erreichen. Es wird sehr wenige Ausnahmeberei-
che geben, in denen, auch wegen fairer Wettbe-
werbschancen mit dem internationalen Umfeld,
Klimaneutralitdt erst 2050 - wie von der EU vor-
gesehen - erreicht werden kann.

STATUS

Alle Industriebetriebe mit geeigneten Dach- und anderen Flachen werden aktiv
angesprochen, um Strom aus Photovoltaik zu produzieren.

Es wird ein Konzept unterstitzt, um bei allen Betrieben Ladestationen flr Schwer-
transporter, Kleintransporter und PKW aufzubauen (je nach Rahmenbedingungen).

Die Landesregierung entwickelt ein Forderprogramm fur Mal3nahmen zur Steige-
rung der Energieeffizienz und zum Umstieg auf erneuerbare Energien. Vorange-
schaltet wird ein Beratungsprozess und abgeschlossen wird die Umsetzung mit

einer Zertifizierung.

Innerhalb 2024 wird eine Studie zum Potenzial der Abwarmenutzung in der Indus-

trie (industrielle Prozesse mit Dampf-, Wasch- und Entfettungsanlagen) oder deren “

Integration in Fernwarme oder Nahwarme veroffentlicht.

5.8.

Mit einer Bruttowertschopfung von mehr als
2,6 Mrd. Euro mit einem Anteil von 11% an der
Gesamtwertschopfung im Jahr 2019 (zuver-
lassige Zahlen fur Jahre nach der Pandemie
liegen noch nicht vor), und einer erheblichen
Wertschopfung in tourismusnahen Berei-
chen (z.B. Aufstiegsanlagen) ist der Touris-
mus eine tragende Saule der Wirtschaft in
Sudtirol. Dazu kommen noch zwei ganz we-

sentliche Faktoren: der Tourismus hat einen
sehr hohen Exportanteil (rund 2/3) und be-
zieht man die Exporte auf alle Leistungen fur
Kunden auBBerhalb von Sidtirol so ist dieser
Wert noch deutlich hoher. Wichtiger ist aber,
dass der Tourismus besonders in Gemein-
den eine hohe Bedeutung hat, die fir andere
Wirtschaftsbranchen kaum Standortvorteile
bieten. Er ist damit ein wichtiger Motor fur
ausgeglichene Lebensbedingungen in allen
Gebieten Sudtirols.
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Naturlich ist dieser Wirtschaftssektor auch ein
bedeutender Verursacher von Treibhausga-
sen. Diese lassen sich in drei Hauptgruppen
unterteilen: Energieverbrauch in den touris-
tischen Gebieten, Energieverbrauch angela-
gerter Sektoren, besonders die Aufstiegsan-
lagen - einschlieBlich des Energieverbrauchs
fur die Beschneiung und Praparierung der
Pisten - und nicht zuletzt den Energiever-
brauch durch die An- und Abreise der Gaste.

Dementsprechend mussen die Strategien
zur Reduktion der CO,-Emissionen auch an
unterschiedlichen Punkten ansetzen: Reduk-
tion des Energieverbrauchs und Substitu-
tion fossiler Energietrager durch erneuerbare
Energietrager, Optimierung der Prozesse und
Substitution der Energietrager in den Skige-
bieten.

Viele Studien belegen, dass der CO,-Ful3ab-
druck des Tourismus in erster Linie durch die
Anreisemodalitaten der Gaste und deren Mo-
bilitat vor Ort bestimmt wird. Hier muss der
Tourismus ein Konzept ,Touristische Mobilitat
2030" massiv vorantreiben und, gemeinsam
mit anderen Stakeholdern, die technischen
Voraussetzungen fur eine klimaneutrale und
gerade deshalb wettbewerbsfahige Mobilitat
schaffen. Klimaneutralitat in den Alpen muss
ein Markenkern werden und die Produkt-
entwicklung sowie die Kommunikation pra-
gen (siehe auch Tourismuskonzept, EURAC,
2022).

Naturlich geht es auch um die Produktion
von Energie: Die Moglichkeit der Nutzung
von Windkraft wird von manchen Fachleuten
gerade im Zusammenhang mit Bergstationen
erwahnt. Man sollte die technischen und 6ko-
logischen Aspekte prifen und im positiven
Fall nach einem guten Weg flr die politische
Durchsetzbarkeit suchen.

Die Uberlegungen missen aber auch den
Kern des touristischen Produkts treffen. Dazu
muss ermittelt werden, welcher Tourismus
langfristig nicht haltbar ist und wodurch er
ersetzt werden kann. Aber auch ganz triviale
Fragen wie: wieviel Fleisch muss dem Luxus-
gast der Zukunft angeboten werden oder wie
minimiert man Nahrungsmittelverschwen-

dung, sind flachendeckend und nicht nur in
einzelnen Leitbetrieben zu stellen. Viele die-
ser Uberlegungen werden ohnehin durch die
absehbare Preisdynamik angetrieben. Es ist
die Aufgabe der Politik, mogliche juridische
Stolpersteine auf dem Weg zur Klimaneutrali-
tat aus dem Weg zu raumen.

Begleitend kann der Tourismus durch die
Verstarkung regionaler Kreislaufe, besonders
durch den Bezug regionaler Lebensmittel,
einen Beitrag zur Reduktion indirekter Ener-
gieimporte leisten.

Ziel: Bis zum Jahr 2030 soll der Energiever-
brauch um 25% und bis zum Jahr 2037 um 35%
gesenkt werden. Der Verbrauch fossiler Energie
soll um 409% bis 2030 und bis zum Jahr 2037 auf
20% gesenkt werden. Fiir die Aufstiegsanlagen
soll der Verbrauch fossiler Energie ebenfalls um
40% reduziert werden. Bei der Anreise der Gds-
te soll der Anteil der mit der Bahn anreisenden
Gdste auf 20% erhdht werden, was einer Verdop-
pelung der derzeitigen Kapazitdt entspricht.
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BESCHREIBUNG

STATUS

Hotels und Beherbergungsbetriebe mit energieintensiven Anlagen oder hohem
jahrlichen Bedarf an thermischer Energie fihren ab 2025 ein Energieaudit nach
EN 16247 oder dem Standard KlimaHotel/KlimaFactory durch. In Zusammenarbeit
zwischen der Agentur fur Energie Sudtirol - KlimaHaus und dem Hoteliers- und
Gastwirteverband wird innerhalb 2024 definiert, ab welchem Schwellenwert das
Audit verpflichtend wird.

|\

Ein entsprechendes Energie Auditsystem wird fur alle Aufstiegsanlagen und die
Infrastrukturen in Skigebieten entwickelt und eingefuhrt.

Auf der Grundlage des Tourismuskonzepts werden Arbeitsgruppen eingesetzt
(Tourismus, Mobilitat, Energie, IDM), die vermarktbare Produkte fir die Nutzung
des offentlichen Personenverkehrs entwickeln. Dabei wird auf das Potential des
Ticketings durch den Sudtirolpass aufgebaut.

Alle Betriebe mit geeigneten Dach- und anderen Flachen werden aktiv angespro-
chen, um Strom aus Photovoltaik zu produzieren. Gleichzeitig wird ein Konzept fur
Ladestationen fur E-Autos der Gaste oder E-Leihautos gepruft.

Es wird ein Zertifizierungssystem fur verschiedene Stufen der Nachhaltigkeit ent-
wickelt, um die Unternehmen auf dem Weg zu mehr Nachhaltigkeit zu unterstut-
zen. Im Sinne der Ziele des Klimaplans wird dabei eine CO,-Bilanzierung vorgese-
hen. Die Landesregierung behalt sich die Entwicklung eines Forderprogramms vor,
um die Betriebe bei der Zertifizierung zu unterstutzen.

Das Reparieren von Produkten oder gar das
sogenannte Upcycling, also die ,hoherwerti-
ge" Verwendung gebrauchter Artikel, sind ein
Kernelement der Kreislaufwirtschaft im Be-
reich der Konsumguter.

Der Transportsektor (mit Ausnahme der
Schwertransporte und der Personentrans-
porte auf der Stral3e) wird vor grof3en Heraus-
forderungen stehen; auch die Kleintransporte
werden diese Entwicklung spuren. Die Klein-
transporte machen ein erhebliches Volumen
aus und ihre Bedeutung wird sowohl fur die
SchlieBung regionaler Kreislaufe als auch
wegen des Onlinehandels weiter zunehmen.
Die Strategie lautet: Ersatz aller Fahrzeuge
nach Ablauf ihrer wirtschaftlichen Nutzungs-
dauer durch emissionsfreie Fahrzeuge und

BESCHREIBUNG

rasche SchlieBung von Ortszentren flr Trans-
portfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, um
eine unfaire Konkurrenz fur die lokalen Trans-
porteure zu verhindern.

Zwei Teilbereiche der privaten Dienste, der
Einzelhandel und die Tankstellen, werden mit
grof3en strukturellen Herausforderungen kon-
frontiert sein, weil sich ihre Funktion flr die
Gesellschaft verandert. Da sie wesentlich zur
Grundversorgung der Bevolkerung beitragen,
muss dieser Wandel wirtschaftspolitisch be-
gleitet werden.

Ziel: Den Energieverbrauch im Handel insge-
samt bis 2030 um 25% und bis 2037 um 35%
senken; den Anteil erneuerbarer Energien auf 80
Prozent anheben.

STATUS

5.9.

Der private Dienstleistungsbereich ist
in Sudtirol mit dem Handel und dem
Transportbereich (das sind unter dem
Gesichtspunkt der THG-Emission die
zwei wichtigsten Teilbereiche der privaten
Dienstleistungen) sowie dem dienst-
leistungsorientierten Handwerk eine tragende
Saule sowohl hinsichtlich des Brutto-
regionalprodukts (BRP) als auch hinsichtlich
der Beschaftigung.

In beiden Teilbereichen spielen die Dekarbo-
nisierung der Transporte und in manchen Be-
reichen kurzere Transportstrecken eine zent-
rale Rolle. Hier braucht es ein abgestimmtes

Vorgehen der Betriebe mit anderen relevan-
ten Akteuren (Gemeinden, offentlicher Perso-
nentransport, Energiesektor).

Speziell im Bereich des Handels besteht ge-
mal3 Literatur die Vermutung, dass ein be-
trachtliches Potential zur Effizienzsteigerung
bei der Nutzung von Energie besteht. Einige
Beispiele sind ahnlich anderen Bereichen
(thermische Sanierung der Gebaude), ande-
re, wie effiziente Kihlmethoden oder unter-
schiedliche Ansatze bei der Beleuchtung,
sind spezifisch flr den Sektor. Es ist klar, dass
der Handel und das Handwerk bei der Wei-
terentwicklung der Kreislaufwirtschaft, der
Wiederverwertung von Verpackungen oder
als Logistikplattform fir die Verteilung re-
gionaler Produkte eine zentrale Rolle spielen.
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Ab 2023 durfen im Verkaufsbereich von neu gegrindeten Einzelhandelsbetrieben,
bei Sanierungen bestehender Betriebe im Lebensmittelsektor oder bei Neuan-
schaffungen von Kuhl- und Gefrierschranken ausschlieSlich verschlieBbare Kuhl-
und Gefrierschranke bzw. -truhen gemal3 der Eco-Design-Richtlinie (Amtsblatt der
Europaischen Union 2019) eingesetzt werden.

Es wird ein Konzept erarbeitet, wie der funktionelle Wandel fir die Tankstellen und
flr den peripheren Einzelhandel wirtschaftspolitisch unterstitzt und begleitet wer-
den kann.

Ab sofort werden noch nicht genehmigte Motorsportveranstaltungen jeglicher Art
mit konventionellen Verbrennungsmotoren auf der Stral3e, in der Luft und zu Was-
ser von keiner offentlichen Institution in Sudtirol mehr finanziell unterstutzt. Hierzu
zahlen auch Oldtimer-Sternfahrten sowie Motor- und Flugshows.

Wie in der Industrie und dem Tourismus wird auch fur den Handel ein Energieaudit
fur energieintensive Betriebe aufgebaut.
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5.10.

Fiur die Erfassung der THG-Emissionen hat
man sich auf das sogenannte Inlandskon-
zept geeinigt. Das bedeutet, einem Gebiet
werden alle Emissionen zugerechnet, die in
diesem Gebiet entstehen, unabhangig da-
von, von wem sie verursacht werden (fir ein
tourismusintensives Land bedeutet das zum
Beispiel, dass alle touristenbedingten Emis-
sionen der Urlaubsdestination zugerech-
net werden). Dies hat gute Grinde, weil die
Datengrundlage fur diese Art der Erhebung
deutlich besser ist als beim alternativen In-
landerkonzept. Dennoch werden viele durch
die lokale Volkswirtschaft indirekt verursach-
te Emissionen (durch den Import energiein-
tensiver Produkte) nicht erfasst. Gleichzeitig
werden wichtige Beitrage der Region zur Ver-
minderung der THG-Emissionen nicht erfasst,
weil sich ein verandertes Konsumverhalten
oder auch veranderte Produktionstechno-
logien haufig starker auf die indirekt impor-
tierte Energie auswirken als auf den direkten
Energieverbrauch. Wichtige Beispiele dafur
sind die Umstellung von erdolbasierten Ver-
packungen auf Kartonage, ein Ausbau der lo-
kalen Kreislaufwirtschaft oder die Substituti-
on importierter Lebensmittel durch regionale

Produkte. Auch grundlegende THG-relevante
Verhaltensanderungen, wie ein verminderter
Fleischkonsum, werden durch das Inlands-
konzept ungenigend abgebildet.

Um diese Veranderungen im Monitoring be-
rucksichtigen zu konnen, braucht es ein Re-
chenwerk, das die indirekten Importe und
Exporte von Energie erfasst. Dieses Rechen-
werk wird erhebliche Unscharfen aufweisen,
aber die Veranderung der relevanten Daten
gibt einen guten Einblick in die Entwicklungs-
richtung und auch in die Geschwindigkeit der
Entwicklung. Damit kann man das Bewusst-
sein fur die graue Energie scharfen, positive
Entwicklungen unterstutzen und problemati-
sche Entwicklungen teilweise bremsen.

Ziel: Bis Ende 2024 ein Rechenwerk fiir die Pro-
vinz Bozen mit den quantitativ wichtigsten Ty-
pen von indirekten Energieimporten und -expor-
ten fiir den Austausch mit dem Ausland erstellen
und diese in das Monitoring fiir die Umsetzung
des Klimaplans integrieren. Bis 2025 die Import-
und Exportstrome Siidtirols fiir die energiein-
tensivsten Produkte mit Italien schétzen und ins
Monitoring integrieren.

BESCHREIBUNG STATUS
Erstellung einer Energiebilanz fur die Exporte und Importe Sudtirols aus dem Aus-

land, Bewertung mit durchschnittlichem Energiegehalt als ersten Baustein eines “
Rechenwerks zur grauen Energie.
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all.

Es ist unbestritten, dass die Elektrifizierung
durch Strom aus erneuerbaren Energien eine
tragende Saule flr die Klimawende darstellen
wird. Gleichzeitig kommt auf die Stromerzeu-
gung durch die Substitution anderer Energie-
trager eine gewaltiger Nachfrageschub zu.
Auch fur diesen Bereich gilt die Prioritatenrei-
henfolge: Einsparung im Verbrauch, Effizienz-
steigerung in der Verwendung, Effizienzstei-
gerung in der Produktion aber auch massive
Ausweitung der Stromproduktion aus erneu-
erbaren Quellen. (Die Tatsache, dass Sudtirol
heute mehr Strom erzeugt als es verbraucht,
ist kein wirkliches Argument gegen den Aus-
bau, weil unser Benchmark der Status quo ist
und Strom, den wir nicht mehr exportieren,
anderenorts aus vielleicht nicht nachhaltigen
Quellen produziert wird. Zudem ist unser Net-
tostromexport eine Teilkompensation fur die
importierte Energie).

Entlang der oben genannten Prioritaten gibt es
bereits eine Vielzahl von strategischen Initiati-
ven: die Steigerung der Effizienz der Stromnet-
ze, die technische Umstellung der offentlichen
Beleuchtung, aber auch die Produktion von
Strom durch Photovoltaik sind wichtige Ansat-
ze, die weitergefuhrt und quantitativ stark aus-
gebaut werden mussen. Zudem mussen die
infrastrukturellen Voraussetzungen geschaffen
werden, um eine dezentrale Stromproduktion
und zeitlich stark schwankende Strommengen
technisch und organisatorisch bewaltigen zu
konnen. Im Einzelnen sind die folgenden An-
satzpunkte in diesem Bereich anzugehen:

Planung und Umsetzung des Ausbaus des
Stromnetzes zur Reduktion der Leitungsver-
luste, zur Erhohung der Versorgungsstabili-
tat bei starken Schwankungen des Angebots
und der Nachfrage an elektrischer Energie, um
eine deutlich grolere Menge an elektrischer
Energie aus extrem dezentraler Produktion
von einer Vielzahl von Anbietern mit unter-
schiedlichen Technologien aufnehmen und
an dezentrale Nutzer in geeigneter Form (z.B.
Ladestationen) abgeben zu konnen. Teil dieser
Weiterentwicklung ist auch die Integration der
neuen technischen Moglichkeiten zum Netz-
management (SMART GRID).

Ausloten und umsetzen von Effizienzreserven
bei bestehenden Anlagen (vom Grof3kraft-
werk bis hin zu alteren kleinen Kraftwerken).
Dafur sind gerade bei den groBen Kraftwer-
ken auch die entsprechenden rechtlichen
und organisatorischen Voraussetzungen zu
schaffen.

Planung und Umsetzung der notwendigen
Infrastruktur, um zeitliche Uberschiisse in der
Produktion sinnvoll nutzen (z.B. Wasserstoff-
produktion) oder speichern (z.B. Pumpkraft-
werke) zu konnen. Die Technologien sind hier
explizit nur als Beispiele genannt und wollen
keinesfalls der notwendigen technischen und
wirtschaftlichen Vertiefung vorgreifen. Das
Problem ist aber evident, weil viele nach-
haltigen Energiequellen durch die zeitliche
Schwankung ihrer Verfugbarkeit nicht grund-
lastfahig sind.

Erfassung des Potentials an Strom aus Pho-
tovoltaik, Windenergie und aus zusatzlicher
Wasserkraft, um unter Berlcksichtigung der
Umweltwirkungen solcher Anlagen einen
langfristigen Entwicklungsrahmen zu schaf-
fen. Weitgehend unbestritten ist die Notwen-
digkeit, die Photovoltaik massiv auszubauen.
Um dies zu erreichen, sind Beratungsleistun-
gen, Finanzierungs- und Organisationsmo-
delle, aber auch die rechtlichen Rahmenbe-
dingungen entsprechend bereitzustellen. In
manchen Fallen wird es notwendig sein, poli-
tisch die Abwagung zwischen unterschiedli-
chen berechtigten Interessen vorzunehmen
(beispielsweise Energieproduktion versus
Landschaftsschutz).

Zudem wird basierend auf den neuen Tech-
nologien zur Verbrauchsmessung (smart me-
ters) ein Berichtssystem aufgebaut, das den
privaten, den offentlichen und den gewerbli-
chen Nutzern gleichermal3en bei der Einspa-
rung elektrischer Energie hilft.

Als Ruckgrat der langfristigen Energiever-
sorgung braucht es ein Modell, das diverse
Szenarien - auch Katastrophenszenarien -
abbilden kann. Beispiele daflir sind extrem
regenarme Jahre aber auch ein ordnungs-
politischer Eingriff des Staates aufgrund einer
besonderen Durresituation. Die Ergebnisse
sind die Grundlage fur Eingriffe und Mal3nah-
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men zur Erhohung der Resilienz des Sudtiro-
ler Energiesystems.

Ziel: Die Stromproduktion und die Verteilung
werden entlang der zu erwartenden Entwicklun-
gen in ihrer Effizienz gesteidert und geden natiir-
liche und vom Menschen verursachte Storungen
widerstandsfthiger und resilienter gemacht. Das

Durch das Monitoring des Stromverbrauchs (und
unterstiitzt durch die hoheren Energiepreise) soll
ein Impuls gesetzt werden (Nudging), um den
Stromverbrauch durch Sparmajsnahmen und
Effizienzsteigerung bis 2030 um 20% gegentiber
2019 zu senken. Dies ist notwendig, um die Ener-
gie fiir die Elektromobilitdt und die Warmepum-
pen zur Verfligung zu haben.

Netz wird darauf vorbereitet, die dezentrale Pro-
duktion aufzunehmen und die Leistungden auch
hinsichtlich der Elektrifizierung der Volkswirt-
schaft zu verteilen. Das Potential durch intelligen-
te Netze wird entwickelt und rasch fiir die Produ-
zenten, die Verteiler und die Endkunden genutzt.

BESCHREIBUNG

STATUS

Innerhalb von 2025 soll ein Konzept fur die langfristig notwendigen Speicher- und
Nutzungskapazitaten, einschlielich einer Resilienz-Analyse (dies ist notwendig,
weil die dezentrale Produktion mit starken saisonalen und zeitlichen Schwankun-
gen sowie die mogliche Storung der Steuerung durch Hackerangriffe vor neue He-
rausforderungen stellt) gegenuber diversen Storimpulsen, vorliegen. Mit der Um-
setzung wird nach Abschluss der Planung mit Nachdruck begonnen. Parallel dazu
sind die Infrastrukturen zu entwickeln, um bis 2030 den Strom von zusatzlichen 400
MW Leistung aus Photovoltaik und bis 2037 um weitere 400 MW aufzunehmen.

Fur die Nutzung der Windkraft wird eine Potentialanalyse einschlielich der gesell-
schaftlichen Akzeptanz durchgefuhrt.

Innerhalb 2024 soll eine Planung fur den Netzausbau und die Effizienzsteigerung
bei bestehenden Anlagen abgeschlossen sein.

Der Masterplan zur Modernisierung der Infrastrukturen fur den Transport und die
Verteilung elektrischer Energie sieht umfassende Modernisierungen und Sanie-
rungen sowohl im Hochspannungs- als auch im Mittelspannungsbereich vor. Die
vorgesehenen Mal3nahmen werden sukzessive umgesetzt, um die Versorgungssi-
cherheit auszubauen und die Leitungsverluste zu minimieren. Die Modernisierung
des Hochspannungsnetzes im Burggrafenamt (2030), im Eisacktal (2028), die Ver-
bindung Vintl-Bruneck (2026) und die Verbindung Lajen-Corvara (2026) sind zu
realisieren. Ferner sind verschiedene Projekte kleineren Ausmal3es im Vinschgau
und im Bozner Talkessel umzusetzen.

Die Mittelspannungsnetze in den Zentren Leifers, Bozen und Meran werden auf 20
kV vereinheitlicht, um eine Entwicklung hin zu intelligenten Netzen (Smart grids)
auf Landesebene zu ermoglichen und die Produktion aus erneuerbaren Quellen
besser integrieren zu konnen. Dies wird zur Entwicklung der Eigenversorgung und
zur stufenweisen Elektrifizierung des Energieverbrauchs beitragen.
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Das Land Sudtirol wird weiterhin die besten Wasserstoffanwendungen im Bereich
der offentlichen nachhaltigen Mobilitat und der Energiespeicherung untersuchen
und anwenden. Das Land setzt ausschlieBlich auf die Produktion von grinem
Wasserstoff, welcher keine anderweitige, effizientere Anwendung findet.

Die verfallenen Konzessionen grol3er Kraftwerke (Lappach, Marling, Bruneck, Na-
turns, Prembach, Pfitsch, Graun) sind innerhalb der gesetzlich vorgesehenen Fris-
ten auszuschreiben. Ein signifikanter Anteil der anfallenden Umweltgelder ist fur
MalBBnahmen des Klimaschutzes und fur Ma3nahmen zur Anpassung an den Kli-
mawandel vorzubehalten.

Das Land erstellt innerhalb 2023 fur seine eigenen Gebaude eine Analyse, wieviel
m? PV-Anlagen auf den offentlichen Gebauden des Landes installiert werden kon-
nen. Die fur PV-Anlagen geeigneten Dacher der offentlichen Gebaude des Lan-
des, der Gesellschaften mit offentlicher Beteiligung und, nach Absprache, allenfalls
auch von gemeindeeigenen Gebauden, werden erhoben.

Uber die Landesenergiegesellschaft wird innerhalb 2023 ein attraktives Angebot
zur Anmietung geeigneter gewerblicher und privater Dachflachen fur die Errich-
tung von PV-Anlagen ausgearbeitet.

Die Entwicklung der neuen Moglichkeiten von Eigenversorgung, sowohl in einem
Kondominium als auch in einer Energiegemeinschaft, wird innerhalb 2023 durch
Forderung unterstutzt. In diesem Zusammenhang wird auch der Einsatz von Spei-
chersystemen zur Maximierung der selbst verbrauchten Energie weit verbreitet sein.

Das Verfahren fur die Genehmigung von PV-Anlagen wird innerhalb 2023 mit ei-
ner Studie zur Erhebung bestehender Hindernisse analysiert. Dabei werden auch
Flachen und Infrastrukturen bertcksichtigt, welche nicht ,Gebaude” sind und die
ohne Bodenversiegelung fur die PV genutzt werden konnen. Die rechtlichen Vor-
aussetzungen fur die Umsetzung der Ergebnisse dieser Studie werden umgehend
geschaffen und mit der Umsetzung wird sofort begonnen.

Innerhalb 2024 wird eine Studie verdffentlicht Uber mogliche Infrastrukturen zur
Speicherung von Energie in Sudtirol.




5.12.

Biomasse spielt bereits heute im Rahmen der
Fernwarme, beim privaten Hausbrand oder
in Form von Biogas eine bedeutende Rolle.
Eine besondere Rolle spielt die Abwarme aus
der Mullverbrennung, die nicht Biomasse ist,
im Zuge der Fernwarme aber dem gleichen
Nutzungszweck zugefuhrt wird. Bei der Bio-
masse sind die primare Produktion (aus in
Sudtirol gewachsenem Holz) und die sekun-
dare Produktion (aus dem Holzabfall des flr
andere Zwecke importierten Holzes) sowie
die direkten Importe von Biomasse (Hack-
schnitzel und Pellets) zu unterscheiden. Zu-
kunftig wird auch die Kaskadennutzung, also
die stufenweise Wiederverwendung von Holz
bis zu seiner Verbrennung, eine wichtige Rol-
le spielen.

Bei der primaren Produktion wird ein okolo-
gisch und okonomisch tragfahiges Volumen
angestrebt, wobei das okonomisch sinnvoll
nutzbare Volumen bei den steigenden Ener-
giepreisen naturlich zunimmt. Die Substituti-
on von THG-relevanten Energietragern durch
Biomasse wird zwar nach dem Inlandsprinzip
unserem Gebiet zugeschrieben, sie stellt aber
keine echte Reduktion von THG-Emissionen
dar. Zudem muss sichergestellt werden, dass
die importierte Biomasse aus o0kologisch
nachhaltiger Produktion stammt und damit
die Holzernte keinesfalls das Volumen des
Holzzuwachs Ubersteigt.

In der Verwendung geht es darum, die be-
stehenden Fernheizwerke vollstandig vom
Gas unabhangig zu machen (durch Biomasse
oder andere erneuerbare Energiequellen ein-
schlieBlich dem Einsatz von GroBwarmepum-
pen), die bestehenden Anlagen zu optimieren,
das Fernwarmenetz weiter zu verdichten und
die Anschlussquote der Nutzer in den abge-
deckten Gebieten massiv zu erhohen. Es muss
auch gepruft werden, wo Biomasse in der Fern-
warme durch andere Quellen (z.B. Energie mit
der Hilfe von Warmepumpen) ersetzt werden
kann, um die Biomasse dort einzusetzen, wo
keine anderen Energietrager technisch und/
oder wirtschaftlich einsetzbar sind.

Auch in diesem Bereich soll durch ein proak-
tives Monitoring des Verbrauchs eine Unter-

stltzung bei der Einsparung von Energie ge-
geben werden.

Besonders beim Hausbrand wird es Situatio-
nen geben, wo die bisherige Nutzung von Ol
und Gas nur durch isolierten Einsatz von Bio-
masse (flr einzelne Kunden oder kleine Kun-
dengruppen), eventuell erganzt durch andere
Energiequellen (Warmepumpen), sinnvoll er-
setzt werden kann.

Die Biogasproduktion ist nicht nur aus ener-
getischer Sicht interessant, sie kann auch
durch die Verwertung des potenten Klima-
gases Methan die Emissionen aus der Land-
wirtschaft wesentlich reduzieren. Zudem kon-
nen die Reste aus dem Garprozess teilweise
als organisches Substitut von Mineraldinger
dienen. Es ist daher zu ermitteln, wie grof3
das verwertbare Biogaspotential in Sudti-
rol ist und welche Organisationsformen und
Nutzungen des Gases dafur aufgebaut wer-
den miussen. Eine Nutzung ist naturlich die
Einspeisung in das bestehende Gasnetz zur
Abdeckung eines Teils des Energiebedarfs in
Produktionsprozessen, der nur schwer aus
anderen Quellen gedeckt werden kann, und
die gefundenen Potentiale sind zu nutzen.
Neben der technischen Komponente missen
auch die sich standig andernden wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen (z.B. Auslaufen
der grunen Zertifikate) in die Analyse einbe-
zogen werden.

Ziel: Bis 2024 eine belastbare Analyse des Nut-
zungspotentials von Biomasse in Stdtirol zu
haben, die lokale energetische Nutzung von Bio-
masse bis 2030 um 20% steigern, die Effizienz
der Nutzung im gleichen Zeitraum um 20% stei-
gern und durch das Monitoring des Verbrauchs
bei der bisherigen Nutzung eine Einsparung von
15% erreichen. Dafiir miissen die notwendigen
normativen und finanziellen Rahmenbedingun-
gen geschaffen werden.
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STATUS

Innerhalb 2024 geht die Klarschlammverbrennungsanlage in Sankt Lorenzen in Be-
trieb. Die daraus anfallende Asche wird den Zentren zur Phosphorriickgewinnung
zugefuhrt. Aus der Abwarme wird elektrische Energie gewonnen. Es ist ferner zu
prufen, wie die verbleibende thermische Energie zur Ganze genutzt werden kann.

Innerhalb 2025 werden alle Fernheizwerke einem Klimacheck unterzogen, um das
Potential fur Effizienzsteigerungen auszuloten und die Erganzung oder Substitution
durch andere erneuerbare Energietrager zu prufen.

Fur die nicht auf erneuerbaren Energien beruhenden Fernheizwerke sind innerhalb
2024 spezielle Plane zur Reduzierung und zum Ersatz fossiler Energietrager bei der
Fernwarmeproduktion zu erarbeiten.

Es wird eine Bilanz der Produktion, der Verwendung, des Exports und des Im-
ports von Biomasse erstellt, auch um eine hinreichende Diversifikation (Resilienz)
sicherzustellen.

Erhebung der Biomassestoffstrome flir FHKW (Fernheizkraftwerke) und den pri-
vaten Hausbrand. Daraus konnen Schlussfolgerungen und Mal3nahmen erarbeitet
werden, um Informationen und Beratungen zu CO,-Einsparungen bei der Verbren-
nung von Holz vor allem hinsichtlich der folgenden Punkte zu bewerkstelligen:

1. Beratung zur Effizienzsteigerung in FHKW.

2. Beratung zur Nachverdichtung von Fernheiznetzen.

3. Beratung und Sensibilisierung zur Substitution von fossilen Energietragern mit
Energie aus Biomasse bei FHKW und bei den privaten Haushalten.

Sollte sich die Moglichkeit zur Teilnahme an einem geeigneten EU-Projekt erge-
ben, womit alle aktuellen Holzflisse von Sudtirol erhoben werden, wird diese auf
jeden Fall wahrgenommen. Denn eine Aktualisierung der Sudtiroler Holzstrome
aus dem Jahr 2012 wunschen sich Sudtiroler Verbande und Unternehmen und es
konnten daraus ganzheitliche Mal3nahmen fur die Wertschopfungskette Wald-
Holzwirtschaft hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit (Ressourceneffi-
zienz sowie Klimarelevanz) erarbeitet werden.




5.13.

Langfristige CO,-Senken sind attraktiv, ha-
ben aber auch ihre Problematik. Das Haupt-
problem besteht darin, dass Senken einen
Sattigungseffekt aufweisen, also nur eine
vorubergehende Entlastung als Ausgleich fur
THG-Emissionen bieten. Zudem ist bei vie-
len natdrlichen Senken nicht geklart, unter
welchen Bedingungen (z.B. Veranderungen
durch den Klimawandel) sie gespeichertes
CO, wieder freigeben. Aus diesem Grund
wurde auch international festgelegt, dass
nur durch den Menschen kunstlich geschaf-
fene Senken in die THG-Bilanz eingerechnet
werden durfen. Fur natlurliche Senken gilt
aber, dass sie keinesfalls durch menschliche
Aktivitaten abgebaut werden sollen (dies ist
beispielsweise beim Abbau von Torf auch in
Sudetirol der Fall).

Bei den derzeitigen technischen Moglichkei-
ten ist als langfristige kunstliche Senke die
Verwendung von Holz aus reifen Bestanden,
einschlieBlich der erwahnten Kaskadennut-
zung, die fur Sudtirol bedeutendste Methode.

Naturlich schlie3t dies andere MalBnahmen
zur Bindung von CO,, zum Beispiel die Re-
naturierung von Flachen, nicht aus. In diesen
Fallen sind aber andere Aspekte (Zivilschutz,
Artenschutz) starker im Vordergrund als die
Wirkung auf die Emission von THGs.

Ziel: Keinen neuen Abbau von Torf genehmigen
und die erteilten Genehmigungen auslaufen las-
sen. Den Einsatz von Holz im Baubereich und
in anderen langfristiden Verwendungen unter-
stiitzen.

BESCHREIBUNG STATUS
Die Genehmigung von Torfabbau wird unmittelbar eingestellt.

Ankauf von degradierten Flachen zur Revitalisierung und als AusgleichsmaBnahme: Die Lan-
desregierung entwickelt innerhalb 2024, auf der Grundlage des Landesgesetzes

LG Nr. 9/2018, Art. 16, Abs. 1, Buchstabe e), ein Konzept, das den Erwerb von Fla- “

chen und deren nachfolgende Renaturierung ermoglicht. Damit sollen Ubernutzte
Flachen einschlief3lich versiegelter Flachen in einen moglichst naturnahen Zustand

gebracht werden.

Ajournierung eines landesweiten Katasters aller Moore: \Wegen der besonderen Bedeutung
von Mooren und Feuchtflachen fir die Artenvielfalt und als ,Speicher” von CO, wird,
in Abstimmung mit der laufenden Lebensraumerhebung, ein landesweites Kataster
der Moore und Feuchtstandorte angelegt, um dadurch die Grundlagen zur Ausarbei-
tung der notwendigen MalBnahmen zum Schutz und zur Sicherung der naturschutz-
fachlich wertvollen Lebensraume zu schaffen und diese langerfristig fur die Nachwelt

zu erhalten.

Holzbaubonus und Holzbauforderung flr private Bautrager schaffen.

Umwidmungen von Waldflachen reduzieren.

AL 4
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Innerhalb 2023 wird eine landesweite Studie zur Quantifizierung der CO,-
Speicherung von Waldokosystemen unter Berucksichtigung von forstlichen Nut-
zungen (net ecosystem productivity with harvest) umgesetzt. Ziel des Projektes ist
es, die Daten der Primar-Produktion, welche aus den Messdaten der Eddy-Kova-
rianz-Methode abzuleiten sind, mit den forstlichen Nutzungen zu kombinieren, um
davon ableiten zu konnen, welche Waldokosysteme am meisten zur Kohlenstoff-

Senke beitragen.

2.14.

Es ist unbestritten, dass jede Art von Klima-
politik die Folgen des Klimawandels nur ein-
schranken, nicht aber vollstandig verhindern
kann. Aus diesem Grund mussen offensicht-
lich MalBnahmen ergriffen werden, die die
Folgen des Klimawandels fur den Menschen
weniger gravierend machen. Das fangt mit
dem verantwortungsvollen Umgang mit Fla-
chen (keine weitere Versiegelung, Ruckge-
winnung versiegelter oder degradierter Fla-
chen) an, setzt sich uber die Gestaltung von
Stadten und Ortskernen (Bepflanzungsstra-
tegien, Abschattung ..) fort und endet in der
generellen Notwendigkeit, die Bereitstellung
von zentralen Okosystemleistungen zu si-
chern. Darunter fallen etwa eine nachhaltige
Holz-, Nahrungs- und Futtermittelgewinnung,
die Sicherung der Wasserversorgung und der
Schutz des Siedlungsraums. Neben diesen
strukturellen Ansatzen braucht es auch das
Potential fur Ad-hoc-Eingriffe in Krisenzeiten:
die Betreuung von Burgern und Burgerinnen
bei extremen Hitzewellen, die Intervention bei
immer haufiger werdenden GroBwetterereig-
nissen oder die Ausarbeitung von Interventi-

BESCHREIBUNG

ons- und Notfallplanen sind notwendige An-
satze. Mit den weitgehend ausgearbeiteten
Gefahrenzonenkartierungen wurde hier ein
wichtiger erster Schritt gesetzt.

Ziel: [dentifikation der Handlungsfelder durch
Fachleutegruppen innerhalb 2024. Dabei kann
der nationale Resilienzplan als Ausgangspunkt
dienen. Die lokale Umsetzung muss dabei die
politische Priorisierung der strategischen Ach-
sen entsprechend den lokalen Gegebenheiten bis
Ende 2024 durch die Landesregierung festlegen.
Ausarbeitung der prioritiren strategischen sekto-
ralen Pldne bis Ende 2025. Wichtiger Bestandteil
dieser Pline ist das Ziel, die Nettoneuversiegelung
bis 2030 zu halbieren und bis 2040 auf null zu
bringen, wobei das Grundbediirfnis nach Wohn-
raum der dauerhaft ansdssigen Bevilkerung mit
sehr hoher Gewichtung im Konzept berticksichtigt
werden muss. Dabei ist zu Beginn zu kldren, was
genau unter einer versiegelten Fldche zu verste-
hen ist und wie die Nettoversiegelung berechnet
wird. Natiirlich sind alle Prozesse, die im Zusam-
menhang mit der Steigerung der Resilienz und der
Erhohung der Anpassungsfihigkeit schon einge-
leitet worden sind, mit Nachdruck weiter zu ver-
Jolgen und auch im Bewusstsein der Bevdlkerung
zu verankern.

STATUS

Im Rahmen der Grunraumplanung und der Landschaftsplane der Gemeinden wer-
den klimawirksame Effekte von Kuhlschneisen, Alleen und Grininseln systema-
tisch berucksichtigt und die Vorsorge zum Klimaschutz als Ziel mitbetreut.

Erstellung des lokalen Resilienzplans (Anpassungsstrategie Sudtirol), aufbauend

auf dem nationalen Plan.
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Der Klimawandel stellt die groSte Herausforderung fur den Wald in Sudtirol dar. Die
Klimamodelle gehen von hoheren Jahresmitteltemperaturen aus, die die Baumar-
tenzusammensetzung unserer Walder sehr verandern werden. Aufbauend auf die
bereits landesweit ausgearbeitete Sudtiroler Waldtypisierung, in welcher konkrete
Empfehlungen zur Waldbehandlung ausgearbeitet wurden, soll mit diesem Projekt
eine Anpassung der standortangepassten Baumartenwahl unter dem Aspekt des
Klimawandels erreicht werden. Als Ergebnis sollen die Auswirkungen der Klimaer-
warmung auf den Wald digital abgebildet werden und in die waldbaulichen Ent-
scheidungen insbesondere bei der Baumartenwahl einflie3en.

Im Sinne eines verantwortungsvollen Umgangs mit Flachen gilt es kinftig die Net-
toneuversiegelung zu reduzieren. Um das angestrebte Ziel zu erreichen sind zwei
Komponenten notwendig: Erstens muss die Neuversiegelung pro Jahr so gering wie
maoglich, also viel niedriger als heute, gehalten werden und zweitens sind moglichst
viele versiegelte Flachen in einen okologisch hochwertigen Zustand rlickzuverwan-
deln. Eine ausgewogene und nachhaltige Entwicklung der Sudtiroler Gesellschaft,
die das Grundbedurfnis nach Wohnraum der dauerhaft ansassigen Bevolkerung vor-
sieht, ist dabei von zentraler Bedeutung.

BESCHREIBUNG

STATUS

Es werden die logistischen Voraussetzungen geschaffen, um den Secondhand-Sek-
tor im Zusammenhang mit der Kreislaufwirtschaftsstrategie massiv auszubauen.

W

In allen einschlagigen Schulen und Ausbildungsgangen werden Module zur Ver-
meidung von Lebensmittelverschwendung angeboten.

Es wird eine Sensibilisierungskampagne zum korrekten Kaufverhalten in Bezug auf Le-
bensmittel, in Zusammenarbeit mit den institutionellen Partnern, organisiert (u.a. zu einer
guten Planung der Einkaufe und der korrekten Interpretation von Ablauffristen).

Innerhalb 2024 wird ein Konzept flr eine Reduktion des Fleischkonsums durch
fleischlose und fleischarme Gerichte in o6ffentlichen und halboffentlichen Kantinen
ausgearbeitet. Das Konzept und Hilfestellung bei der Umsetzung wird auch priva-
ten Kantinen angeboten.

Es wird eine breite Sensibilisierungskampagne zur Verwendung von regionalen
Lebensmitteln mit kurzen Wegen sowohl flr die Zielgruppe Haushalte als auch fur

a.15.

Das personliche Konsumverhalten bestimmt
ganz wesentlich die direkten und indirekten
THG-Emissionen. Sofern diese durch direk-
ten Verbrauch von Energie verursacht wer-
den, werden sie in den entsprechenden Ka-
piteln (Personenverkehr, Heizen) behandelt.

Fur einen grof3en restlichen Teil gilt die Kon-
sumenten-Souveranitat, auf die man nur
durch Kommunikation und Bewusstseinsbil-
dung (siehe AF 1) einwirken kann (und soll).
Daneben gibt es aber eine Reihe von An-
satzen, in denen die offentliche Hand und
ihr nahestehende Organisationen einen be-
trachtlichen Einfluss haben. Der vielleicht
wichtigste Ansatzpunkt, bei dem schon viele
Initiativen umgesetzt werden, sind die offent-
lichen Mensen und Verpflegungseinrichtun-
gen (Kindergarten, Schulen, Gesundheitsbe-
trieb, Land) einschlieBlich Unternehmen, mit
denen Konventionen fur die Verpflegung von
Arbeitnehmenden bestehen.

Ein zweiter Ansatzpunkt ist die Unterstltzung
von Initiativen, die zur Wiederverwertung von
Konsumgltern (Secondhand) und zur Ver-
langerung der Nutzungsdauer von Konsum-

gutern (Reparatur, Upcycling) im Rahmen der
Kreislaufwirtschaft fihren. Weiters die For-
derung von Initiativen gegen die Verschwen-
dung von Lebensmitteln und anderen Pro-
dukten.

Diese Initiativen werden unmittelbar nur tber-
schaubare quantitative Bedeutung haben. Sie
sind aber fur die Bewusstseinsbildung es-
sentiell und sie werden gebraucht, um das
notwendige Know-how zu sammeln, um an
absehbaren internationalen Entwicklungen
(Normen, die ein hoheres Mal3 an Reparier-
barkeit vorschreiben) partizipieren zu konnen.

Ziel: Entwicklung eines Konzepts fiir attraktive
[leischfreie oder fleischarme Angebote in allen
oOffentlichen und halbdffentlichen Mensen bis
Ende 2023 (unmittelbare Umsetzung). Schaffung
der rechtlichen und organisatorischen Mafs-
nahmen zur Unterstiitzung von Initiativen der
Kreislaufwirtschaft bis Ende 2023. Entwicklung
eines Evaluierungssystems, um zu sehen, wie die
Angebote angenommen werden und sie evoluto-
risch weiterzuentwickeln. Durchfiihrung einer
umfassenden  Sensibilisierungskampagne zu
nachhaltigem Konsum in Zusammenarbeit mit
den Gemeinden.
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die Zielgruppe Gaste konzipiert und umgesetzt.

5.16.

Eine umfassende Veranderung eines Gesell-
schafts- und Wirtschaftssystems, wie es die
Klimawende erfordert, benotigt zahlreiche
organisatorische BegleitmaBnahmen. Dies
betrifft besonders die Konzeption von Mal3-
nahmen, die Zusammenstellung der notwen-
digen Grundlagendaten, die Involvierung der
Stakeholder und die Beratung der Entschei-
dungstrager. Daflr werden diverse Studien
auf unterschiedlicher territorialer Ebene (Land,
Bezirke, Ubergemeindliche Kooperationen,
Gemeinden) aber auch fur Gruppen von Inte-
ressenten (z.B. Betriebe mit einem gemeinsa-
men Einzugsbereich ihrer Mitarbeiter:innen)
notwendig sein. Diese Studien werden hier ex-
plizit von der Forschung abgegrenzt, weil sich
die Forschung auf die Beantwortung offener
Fragen konzentriert, wahrend Studien einen
unmittelbaren Verwertungsbezug haben. Dazu
kommt, dass diese Studien vielfach mit ent-
sprechenden Beratungsleistungen kombiniert

werden mussen. Die Abgrenzung ist auch not-
wendig, weil Planungsvorhaben in unmittel-
barer Konkurrenz zu freiberuflichen Tatigkeiten
stehen und - im Unterschied zur Forschung
- nicht der Ublichen Qualitatskontrolle durch
Peers unterliegen.

Kern vieler dieser Planungsvorarbeiten sind
klare Normen und Standards fur die Messung
der Effizienz und Effektivitat von Strategien
und MalBnahmen, die aus internationalen
Quellen Ubernommen, eventuell an die loka-
len Bedurfnisse angepasst oder notfalls lokal
entwickelt werden mussen.

Normen und Zertifizierungen sind aber nicht
nur fur das Monitoring und das internationale
Benchmarking notwendig, sondern sie sind
auch die Grundlage daflr, um die ,erbrachten
Leistungen” von Institutionen und Unterneh-
men sichtbar zu machen (z.B. Klimaneutra-
litat in der Produktion), sodass sie diese fur
ihre Kommunikation mit den Kunden, aber
auch mit potentiellen oder aktuellen Mitar-
beiter:innen (Arbeitgeberattraktivitat, Mitar-
beiter:innenbindung) nutzen konnen.

Al



Um diese Arbeiten moglichst ressourcenspa-
rend und koordiniert zu gestalten, ist zumin-
dest fur jene Aktivitaten, die von offentlichen
Institutionen durchgeflhrt werden oder die
teilweise Offentlich finanziert werden, ein In-
formationsaustausch zu organisieren. Ein im
vorliegenden Zusammenhang besonders re-
levantes Beispiel sind die verpflichtenden Kili-
maplane der Gemeinde, bei denen erhebliche
Skaleneffekte moglich sind.

Die MalBnahmen im Rahmen der Klimawen-
de sind eines der grof3ten Investitionsprojekte
der Gesellschaft in die Zukunft. Eine solche
Investition braucht auch ein solides Finan-
zierungsinstrument, das einerseits den spe-
ziellen Bedurfnissen der Akteure (offentliche
Institutionen, Genossenschaften, Unterneh-

BESCHREIBUNG

men ..) entspricht und andererseits der Be-
volkerung ermoglicht, in den lokalen griinen
Wandel zu investieren. Geeignete Instrumen-
te mussen von den lokalen Finanzinstitutio-
nen entwickelt werden.

Ziel: [dentifikation der fiir den Klimaplan re-
levanten Beratungs-, Planungs- und Zertifizie-
rungsleistungen bis Ende 2023 (rollend weiterent-
wickeln). Aufbau einer einheitlichen dffentlichen
Datenbank tiber alle Planungen der dffentlichen
Hand und der dazu durchgefiihrten Studien.
Entwicklung eines umfassenden Finanzierungds-
konzeptes fiir MafSnahmen der Klimawende.
Identifikation der handelnden Institutionen und
Entwicklung eines Koordinierungsinstruments
bis Ende 2024. Rollende Umsetzung der Majfsnah-
men nach einem Aktionsplan.

STATUS

Ein innovatives Konzept flr nachhaltige Baugebiete mit Mal3nahmen, die sich auf

a.1%.

Im Bereich der Klimawende und der damit zu-
sammenhangenden Effekte auf die Biosphare
sowie der Veranderung des gesellschaftlichen
Wertesystems und der Lebensweise sind viele
Fragen auch wissenschaftlich noch nicht ge-
klart. Dies betrifft praktisch alle Bereiche der
Wissenschaften: Naturwissenschaften und
Technik, Sozial- und Wirtschaftswissenschaf-
ten, Kulturwissenschaften und Ethik, Medizin
und nicht zuletzt die Rechtswissenschaften.

Dementsprechend eroffnet sich hier interna-
tional ein grofBes Forschungsfeld mit grofRen
Herausforderungen fur die Forschungseinrich-
tungen. Diese konnen wie folgt zusammenge-
fasst werden: Vernetzung der Einrichtungen
im Land und Herausbildung von Spezialisie-
rungen, Vernetzung mit dem regionalen Um-
feld, zumindest in der Europaregion Tirol, Ver-
netzung mit den relevanten internationalen
Institutionen.

Dementsprechend ist die Aufgabe der For-
schung nicht nur die Erzielung eigener, inter-
national sichtbarer Forschungsergebnisse,

sondern auch die Netzwerkfunktion, die
wichtige Forschungsergebnisse in geeigne-
ter Form an die unterschiedlichen Entschei-
dungstrager und Entscheidungstragerinnen
heranbringt.

Selbstverstandlich konnen auch Themen, bei
denen Sudtirol als naturliches Labor fungieren
kann, eigenstandig oder in Kooperation voran-
getrieben werden. Es ist aber nicht Aufgabe
von Forschungseinrichtungen, Uberwiegend
Beratungs- oder Planungsaufgaben zu Uber-
nehmen, weil diese durch andere private und
offentliche Institutionen geleistet werden konnen.

Ziel: FErfassung aller Forschungsaktivitditen
der Stidtiroler Forschungseinrichtungen zu kli-
marelevanten Themen. Austausch tiber die For-
schungsagenden und Diskussion moglicher For-
schungskooperationen bis Mitte 2024. Bis Ende
2024 zumindest 2 Antrdge bei Forschungsforde-
rungsinstitutionen mit mehr als einer Stidtiroler
und zumindest einer nicht Stidtiroler Institution.

die Eigenversorgung mit elektrischer und thermischer Energie, alternative Mobilitat,
Anpassung an den Klimawandel, einschlie3lich der Wiederverwendung von Regen-
wasser und der Verringerung des Warmeinseleffekts, konzentrieren, wird innerhalb
2024 von einer interdisziplinaren Arbeitsgruppe entwickelt, die von der Landesabtei-
lung Natur, Landschaft und Raumentwicklung koordiniert wird.

Die EUREGIO-Plus entwickelt bis 2023 ein Konzept fur die Finanzierung offentlicher
oder halboffentlicher griiner Investitionen. Sie organisiert zu diesen Themen mit allen
im Gebiet aktiven Finanzinvestoren einen Informationsaustausch.

Unter der Leitung der Abteilung Europa wird eine koordinierende Arbeitsgruppe
eingerichtet, um die Ressourcen, welche die EU auf dem Weg zur Klimaneutralitat
und zur Klimaresilienz bereitstellt, optimal zu nutzen und zu koordinieren.

Bis 2024 wird ein Bewertungsinstrument entwickelt, das Verwaltungsakte der
Landesregierung bezuglich ihrer Anreizwirkung auf die Emission von THGs be-
ziehungsweise deren Reduktion untersucht.
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Innerhalb 2023 werden alle Sudtiroler Forschungseinrichtungen eingeladen, einen
Kurzbericht zu Forschungsprojekten zu verfassen, die sie zu relevanten Themen be-
reits abgeschlossen haben, an welchen sie gerade arbeiten und welche sie planen.
Die Ergebnisse werden auf einer Plattform zur Verfugung gestellt.

Bis Juni 2024 werden alle Institutionen, die einen Kurzbericht geliefert haben, zu 2
Workshops eingeladen, die die Form der Zusammenarbeit und die notwendigen
Rahmenbedingungen dafur festlegen. Wenn erfolgreich, wird erkundet, ob das For-
mat auf die ganze Europaregion ausgerollt werden kann.

Das Land Sudtirol sensibilisiert die Forschungseinrichtungen dahingehend, For-
schungsprojekte zum Thema Klimawandel in Kooperation mit internationalen For-
schungspartnern zu initiieren. Es regt an, diese Forschungsprojekte im Rahmen der
bestehenden Mal3nahmen zur Forderung von Forschungsprojekten einzureichen.
Mit der FordermalBnahme ,Joint Projects" finanziert das Land den Sudtiroler An-
teil von Forschungsprojekten mit Projektpartnern aus Osterreich, Deutschland, der
Schweiz und Luxemburg, sofern diese von der jeweils zustandigen Forschungsfor-
dergesellschaft (FWF, DFG, SNF, FNR) positiv begutachtet werden.
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Es wird eine Ad-hoc-Ausschreibung zur Forderung von Forschungsprojekten zu
Themen geben, die mit dem Klimaplan in enger Verbindung stehen, wie beispiels-
weise Untersuchungen zu den Ursachen und Folgen des Klimawandels, zu mog-
lichen MalBnahmen zur Reduktion des CO,-Ausstof3es, den Effekt von Auwaldern
auf das Klima der Talboden und damit auch der Stadte, usw.

Innerhalb 2024 wird eine Studie in Auftrag gegeben, die alle Landesgesetze und “

Landesforderungen auf ihre Klimarelevanz untersucht.

Transferleistungen der eigenen Forschung und von Ergebnissen der internationa-
len Forschung werden in alle Zielvereinbarungen (Leistungsvereinbarungen) der
im Einflussbereich des Landes Sudtirol agierenden Forschungseinrichtungen fest-

geschrieben.

Die Forschungseinrichtungen werden angeregt, klimarelevante Kooperationspro-
jekte mit den Universitaten Innsbruck, Med. Univ. Innsbruck und Trient im Rahmen
der Wettbewerbsausschreibung ,Research Sudtirol - Alto Adige" einzureichen.

MONITORING UND
ORGANISATION

6.1.

Das Monitoring dient in erster Linie dazu fest-
zustellen, ob die gemeinsamen Anstrengun-
gen ausreichen, um die gesetzten Ziele zu
erreichen. Dies ist umso wichtiger, da es nicht
nur um MalBBnahmen der Politik sondern um
die Handlungen ganz vieler Akteure geht. Auf
manche davon hat die Politik einen direkten
Einfluss (Handlungen im eigenen Wirkungs-
bereich), auf manche einen indirekten Effekt
durch entsprechende Anreize und auf man-
che hochstens einen Effekt durch wirksame
Kommunikation und Vorbildwirkung. Dement-
sprechend muss periodisch bewertet werden,
ob die gesetzten MalBnahmen wirken, ob sie
gegebenenfalls verstarkt werden mussen oder
ob unter Umstanden auf andere Mal3nahmen
zuruckgegriffen werden muss. Dieser Moni-
toringsprozess eroffnet auch die Moglichkeit
neue Erkenntnisse aus der Wissenschaft und

Erfahrungen aus dem internationalen Kontext
einzubauen. Nicht zuletzt dient das (offentli-
che) Monitoring auch der transparenten Kom-
munikation gegenuber der Bevolkerung.

Das Monitoring wird unter zwei Gesichtspunk-
ten aufgebaut: danach, welche MalBnahmen,
vorgesehen, gestartet und abgeschlossen
worden sind (Inputmonitoring) und danach,
welche Effekte hinsichtlich der CO,.-Emis-
sionen erzielt worden sind. (Verbrauch fossi-
ler Brennstoffe, Emissionen von Methan und
Lachgas).

Das Inputmonitoring ist bereits auf der
Grundlage des allgemeinen Teiles des Klima-
plans und der dort angeflhrten MaBnahmen
gestartet. In diese werden die MalBnahmen
der vorliegenden Version unmittelbar nach
der Genehmigung durch die Landesregie-
rung eingepflegt. Die Liste der MaBnahmen
ist nicht als statisch zu verstehen, besonders
konnen neue Mal3nahmen durch die offentli-
che Verwaltung, auf Vorschlag der Bevolke-
rung, von Interessenvertretungen und zivilge-
sellschaftlichen Organisationen oder im Zuge
des Monitorings, nach Genehmigung durch
die Landesregierung integriert werden. Das-
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selbe gilt, falls durch neue wissenschaftliche
Erkenntnisse oder praktischen Erfahrungen
Anpassungen bei bereits angefihrten Mal3-
nahmen notwendig sind. Um den Fortschritt
der MalBnahmen laufend sichtbar zu machen,
wird auf der Plattform Klimaland.bz eine ent-
sprechende Datenbank gefuhrt, in der die
Liste der MalBBnahmen sowie deren Fort-
schritt und Abschluss aktualisiert werden.
In dieser Datenbank werden ahnlich wie bei
Softwareentwicklungen alle Veranderungen
dokumentiert, sodass jederzeit nicht nur der
Stand der MalBnahmen, sondern auch deren
zeitliche Entwicklung verfolgt werden kann.
Diese Datenbank ist offentlich zuganglich
und dient den anderen Akteuren (siehe Orga-
nisation) als wichtige Grundlage.

Das Outputmonitoring dient dazu, die Effek-
te der MalBnahmen auf dem Weg zur Klima-
neutralitat zu messen und den Fortschritt in
Relation zur jeweils bereits verstrichenen Zeit
auszuweisen. Das Monitoring wird schichtwei-
se organisiert: wie entwickeln sich die Emis-
sionen aus den wichtigsten Quellen, ahnlich
wie die Abbildungen 4-7. Werden Abweichun-
gen in einem Bereich, festgestellt, geht man
eine Analyseebene tiefer. Dies soll kurz an ei-
nem Beispiel erlautert werden. Stellt man bei-
spielsweise fest, dass die Emissionen aus dem
Transport nicht hinreichend zurlickgegangen
sind, wird untersucht, ob dies aus dem Guter-
verkehr oder dem Personenverkehr (oder auch
beiden) resultiert. Sollte die Ursache beispiels-
weise beim Personenverkehr liegen, gibt eine
Ebene tiefer Auskunft dartber, ob dies Uber-
wiegend durch den Transit, die Anreise der
Gaste oder durch das Mobilitatsverhalten der
einheimischen Bevolkerung verursacht wird.
Im nachsten Schritt gibt das Monitoring Aus-
kunft dartber, ob die gefahrenen km, der Um-
stieg auf den offentlichen Personenverkehr
oder der Umstieg auf emissionsfreie Verkehrs-
mittel falsch eingeschatzt wurde. In der Folge
muss erarbeitet werden, mit welchen Inter-
ventionen die Fehleinschatzung korrigiert oder
durch welche MalBnahmen der unerwunschte
Effekt kompensiert werden konnte. In ahn-
licher Weise konnen alle Aktionsfelder abge-
arbeitet werden.

Um die notwendige Unabhangigkeit des Out-
putmonitorings von den flur die Umsetzung

des Klimaplanes zustandigen Institutionen
zu erreichen, wird es an eine wissenschattli-
che Institution ausgelagert. Auch zu diesem
Bereich werden die Ergebnisse offentlich zu-
ganglich gemacht.

Wahrend das Inputmonitoring kontinuierlich
ajourniert wird, wird das Outputmonitoring
jahrlich veroffentlicht.




6.2

Die Organisation soll, auch um die Prozesse
flexibel zu gestalten, sehr schlank sein und
weitgehend auf bereits bestehenden Struk-
turen aufbauen. Insbesondere werden die
MafBnahmen, sofern sie Uberwiegend im Be-
reich der Landesverwaltung liegen, durch die
hauptzustandigen Ressorts initialisiert und
umgesetzt. Dadurch werden sie Teil der nor-
malen ,ordentlichen” Verwaltung. Dennoch
werden einige zusatzliche Einrichtungen den
Prozess begleiten.

Der Klimabiirgerrat

Die Einbeziehung von Burgern und Burgerin-
nen in die Gestaltung von Klimapolitik durch
Instrumente wie den Klimaburgerrat ist von ent-
scheidender Bedeutung, um eine breite Akzep-
tanz und Unterstutzung fur MalBnahmen zum
Klimaschutz zu gewahrleisten. Burger und Bur-
gerinnen bringen eine Vielfalt von Erfahrungen
und Perspektiven in den Diskurs ein, die dazu
beitragen konnen, robustere und realistische-
re Losungen zu entwickeln. Sie sorgen auch
dafir, dass die entstehenden Mal3nahmen ge-

recht und sozial vertraglich sind, indem sie si-
cherstellen, dass die Bedenken und Bedurfnis-
se aller Bevolkerungsgruppen berlcksichtigt
werden. Daruber hinaus fordert die Beteiligung
der Offentlichkeit an Klimabtirgerriten das Ver-
standnis und Bewusstsein fur Klimafragen in
der breiten Bevolkerung und tragt zur Starkung
der demokratischen Prozesse bei. Daher ist die
aktive Einbeziehung der Burger und Burgerin-
nen in den Prozess der Klimapolitikgestaltung
ein unverzichtbarer Schritt auf dem Weg zu
einer nachhaltigen Zukunft.

Der erste Klimaburgerrat des Landes Sudtirol
wird unter Miteinbeziehung einer reprasen-
tativen Gruppe von Burgerinnen und Burgern
in einem moderierten Beteiligungsprozess die
im Klimaplan Sudtirol 2040 festgeschriebe-
nen MalBnahmen auf deren Vollstandigkeit hin
uberprufen, gegebenfalls erganzen und kon-
krete Umsetzungsvorschlage erarbeiten.

Er trifft sich 2024 das erste Mal und soll an-
schlieRend kontinuierlich in einem bestimmten
Rhythmus fortgefuhrt werden.

Das Stakeholder-Forum
Stakeholdergruppen sind Organisationen
und Interessenvertretungen, denen auf dem
Weg zur Klimaneutralitat eine besondere
Rolle zukommt und die durch ihre Mitglieder
einen hohen Multiplikatoreffekt haben. Stake-
holder haben jeweils klare eigene Interessen
und Positionen. Die Positionen werden natur-
gemal3 nicht immer komplementar, sondern
durchaus auch konkurrierend sein. Der Aus-
tausch in einem Stakeholder-Forum zu die-
sen Positionen ist ein wichtiges Instrument im
vorpolitischen Raum. Seine Kommunikation
und - wo es moglich ist - auch der Vorschlag
von Kompromissen ist ein wichtiger Input fur
die Gestaltung der Rahmenbedingungen auf
dem Weg zur Klimaneutralitat.

Unter der operativen Leitung der Klimahaus-
agentur treffen sich die diversen Akteure in
einem kontinuierlichen Rahmen zum institu-
tionalisierten Austausch.
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Die Stichprobenziehung erfolgt im Sommer 2023 Uber das Landesstatistikinstitut ASTAT und
zielt auf die reprasentative Auswahl von 50 Sudtiroler Blrgerinnen und Birgern in einem
zweistufigen Verfahren, das den Variablen Geschlecht, Alter, Wohnbezirk, Bildungs- bzw. be-
ruflichem Hintergrund und Sprache Rechnung tragt und die jliingere Bevolkerungsgruppe
starker gewichtet.

Erganzt wird der Rat mit einer Gruppe von 16- bis 18-jahrigen Jugendlichen.

Der Klimaburgerrat trifft sich zu insgesamt sechs Workshops und wird in Gruppen- und Ple-
narsessionen die im Klimaplan 2040 angeflhrten MalBnahmen auf deren Vollstandigkeit hin
uberprufen, diese gegebenenfalls erganzen sowie konkrete Vorschlage fir deren Umsetzung
erarbeiten.

In dieser Aufgabe wird er vom Prozessteam moderatorisch begleitet und von einem Fach-
beirat inhaltlich unterstutzt.

Delegierte des Klimablirgerrates prasentieren in einer Sitzung der Sudtiroler Landesregie-
rung die Ergebnisse und diskutieren diese mit dem Landeshauptmann und den Landesra-
tinnen und Landesraten..

Unmittelbar umsetzbare und politisch konsensierte Vorschlage werden so schnell als mog-
lich implementiert. Unabhangig davon, flieBen alle Vorschlage in den Evaluierungsprozess
der Allianz der Lehre und Forschung fur ein nachhaltiges Sudtirol ein.
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Die strukturelle Gestaltung des angestrebten Rahmens, der bisher mit Stakeholdern aus den
Bereichen Umwelt, Wirtschaft, Soziales, Gewerkschaften und Jugend diskutiert wurde, ist
wie folgt geplant:

Die Klimahausagentur fungiert als Sekretariat und koordiniert die Arbeit des Forums.

Ein ,Stakeholder-Prasidium” besteht aus Mitgliedern aus den genannten flinf Sektoren, die
sich zum Fortgang der Arbeiten und zu gemeinsamen Diskussionspunkten zur Klimastrate-
gie generell austauschen.

Zu jedem zu diskutierenden Themenbereich benennen die Stakeholder Expertinnen und Ex-
perten, die in ihrem Namen an Arbeitsgruppen teilnehmen. Experten aus der Allianz der
Lehre und Forschung sollten nach Maglichkeit diese Expertengruppen begleiten.

Als umfassenderes Diskussionsformat sollte eine erweiterte Runde von Stakeholdern dienen,
in der bis zu 15 Personen aus jedem Sektor vertreten sein konnen.

Die Aufgaben jeder Expertengruppe umfassen die Prufung der aktuellen MaBnahmen, die
zu den Zielen des Klimaplans beitragen sollen, die Erganzung neuer MalBnahmen und die
Empfehlung zur Abschaffung von Mal3nahmen. Die Prufungen und Erganzungen erfolgen
nach einem festgelegten Standard, um sicherzustellen, dass alle Arbeitsgruppen nach der
gleichen Methodik arbeiten. Alle Arbeitsgruppen werden von Moderatoren und Moderatorin-
nen begleitet, die den Prozessablauf im Auge behalten.

Die Ergebnisse dieses Prozesses werden durch ein Impact Assessment und in einer Peer
Review endgultig definiert.

Ziel ist es, dass das Stakeholder-Forum zeitgleich mit dem Klimaburgerrat Anfang 2024 sei-
ne Arbeit aufnehmen kann.
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ASTAT-Panel

Das probabilistische Panel des ASTAT ,So
denkt Sudtirol” verfolgt den Zweck Forschen-
den, politischen Entscheidungstragern und
-tragerinnen sowie der Nutzerschaft statisti-
scher Informationen die Moglichkeit zu bieten,
kurzfristig Uber statistische Daten zu verflgen.
Zu diesem Zweck werden jahrlich drei Erhe-
bungen zu unterschiedlichen Themenberei-
chen durchgeflhrt. Interessierte konnen ihre
Fragestellungen dazu einreichen. So wird es
auch maoglich sein, kontinuierlich abzufragen
wie die Sudtiroler Bevolkerung Uber die Ent-
wicklungen im Bereich Klima denkt.

Die teilnehmende Bevolkerung, die mittels Zu-
fallsverfahren ausgewahlt wurde, hat die Mog-
lichkeit Stdtirol reprasentativ zu vertreten und
zu verschiedenen Themen Stellung zu nehmen.

Eine erste Erhebung zum Thema Nachhaltig-
keit und Klimawandel wurde bereits im Jahr
2022 in Zusammenarbeit mit EURAC Research
durchgefuhrt. (https://tinyurl.com/2uvvse5m)

Evaluierungsbericht durch die Wissenschaft
Sudtirol verflgt Uber eine erfreuliche Zahl an
Forschungseinrichtungen, die sich mit unter-
schiedlichen Aspekten des Klimawandels,
dem Weg zur Klimaneutralitat und von Mafi3-
nahmen zur Abmilderung der Folgen des Kli-
mawandels befassen. 2022 haben sich diese
zur ,Allianz der Lehre und Forschung flr ein
nachhaltiges Sudtirol” zusammengeschlos-
sen. Je ein Vertreter/eine Vertreterin dieser
Einrichtungen bildet unter der Koordination
der Freien Universitat Bozen das operative
Organ der Allianz.

Im Rahmen des zyklischen Ansatzes wird re-
gelmaBig ein Evaluierungsbericht zum Klima-
plan erstellt werden. Die gesammelten Daten
(quantitativ durch die Monitorings und quali-
tativ durch die Einbeziehung der Gesellschaft)
werden in einem Bericht zusammengefasst
und mit den neuesten wissenschaftlichen Er-
kenntnissen erganzt, koordiniert und verfasst
von der Allianz der Lehre und Forschung fur
ein nachhaltiges Sudtirol.

Dabei wird nach Moglichkeit auf interne
Fachpersonen zuruckgegriffen; ist dies nicht
moglich, werden Uber das globale Netzwerk
externe Fachleute eingebunden.

Der Evaluierungsbericht versteht sich als Teil
eines kontinuierlichen ,plan-do-check-act"-
Prozess zur Qualitatssicherung. Uber diesen
Evaluierungsbericht soll der Fortschritt in der
Umsetzung Uberwacht und begleitet werden.
Der regelmal3ige Bericht soll auch bereits
beschlossene Mal3nahmen kritisch auf ihre
Sinnhaftigkeit und Effizienz hinterfragen und,
falls notwendig, rechtzeitig korrektive Aktio-
nen vorschlagen.

Neben einer generellen Reflexion und einer
Synopse zur Umsetzung des Vorhabens Kli-
maneutralitat 2040 werden im Zuge dieses
Evaluierungsberichtes flur jedes Aktionsfeld
des Klimaplanes folgende Punkte analysiert
werden:

1. Darstellung der Ziele als Referenzrahmen

2. Input- und Output-Reporting (was wurde
getan - was wurde erreicht)

3. Analyse, ob konkrete Anregungen und
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Erganzungen aufgenommen wurden

4. Reflexion bzgl. Umsetzungstand, Wirkung
und Effizienz

5. Neue Empfehlungen aufgrund Inputs von
Seiten der Wissenschaft, der Burger und
der Burgerinnen

Die Koordinationsstelle Klimaplan

Alle diese Aktivitaten werden durch eine Ko-
ordinationsstelle zusammengefuhrt. Ihre Auf-
gabe ist es, die Aktivitaten des Klimaburger-
rates, der Stakeholdergruppe und der Allianz
organisatorisch und thematisch zu begleiten
und zu unterstutzen, gemeinsam mit den di-
rekt umsetzenden Institutionen. Dartber hin-
aus halt die Koordinationsstelle den Kontakt
zur Organisation, welches das Output Moni-
toring Ubernimmt.

Die Stelle halt den Kontakt zu den Ressorts
und wird von diesen uUber den Fortschritt der
vereinbarten Projekte informiert (damit sie
das Inputmonitoring pflegen kann) und sie
wird von den Organisationseinheiten, welche
mit dem Kontakt zu externen Akteuren (siehe
Kapitel 1) betraut wurden, Uber die entspre-

KLIMABURGERRAT

STAKEHOLDERGRUPPE

FORSCHUNGSALLIANZ

INPUTMONITORING

OUTPUT MONITORING

Abbildung 24: Organisationsdiagramm

chenden Aktivitaten, Vorhaben und MalRnah-
men informiert.

Es ist Aufgabe der Koordinierungsstelle re-
gelmalBig - unter Einbeziehung der betrof-
fenen Ressorts - an die Landesregierung zu
berichten.

Zu ihren Aufgaben gehort es dafiir zu sorgen,
dass alle Informationen (Planungsdokumente,
Inputmonitoring, Outputmonitoring, Ergeb-
nisse des Klimaburgerrates, ...) in Ubersicht-
licher Form der Offentlichkeit zur Verfiigung
gestellt werden.

Es ist sicherzustellen, dass die Koordinations-
stelle Uber hinreichend eigene inhaltliche
Kompetenz (und die notwendigen personel-
len Ressourcen) verflgt, damit sie mit den
vielen Inputs sachgerecht umgehen kann.

Insgesamt ergibt sich aus diesen Uberlegun-
gen das folgende Diagramm:

STABSTELLEKOORDINATION

Auf der Grundlage des Monitorings, der Stel-
lungnahme der Allianz der Lehre und For-
schung, des Feedbacks aus dem Stakeholder-
Forum Verwaltung und besonders des Inputs
des Klimaburgerrates bereitet die Koordina-
tionsstelle einmal jahrlich, in Kooperation mit
den Ressorts, einen Vorschlag fur Abanderun-
gen, Anpassungen und Erganzungen des Kili-
maplans fur die Landesregierung vor.
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