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Das Entwicklungsprogramm fir Raum und Landschaft der
Gemeinde beinhaltet mindestens Folgendes: [...]

f)

ein Mobilitats- und Erreichbarkeitskonzept, in dem die
strategische Ausrichtung, die Ziele und MalBBnahmen und
der Zeitplan fir die Verkehrsberuhigung, die Forderung von
FuB- und Radmobilitdt und die Foérderung der kurzen Wege
durch Mischnutzung festgelegt werden;



ZIELE

VERKEHRSVERMEIDUNG

Der Autoverkehr bildet zweifellos die Hauptursache fir Staus, Luftverschmutzung und Larmbelastigung. In Zukunft
soll verstarkt auf nachhaltigere Fortbewegungsmittel gesetzt werden, so dass die Menschen diese wie
selbstverstandlich dem Auto vorziehen.

n NACHHALTIGE MOBILITATSNETZE FORDERN
Nachhaltige Mobilitat ist ein Zusammenspiel aus dem 6ffentlichen Verkehrsnetz, der Fahrradinfrastruktur, den
FuBwegen und samtlichen Transportmitteln, die so geartet sind, dass sie eine nachhaltigere Alternative zur
Benutzung von Kraftfahrzeugen darstellen. Die Entwicklung und der Ausbau dieser Transportsysteme ist von
grundlegender Bedeutung fiir eine nachhaltige Mobilitat.

Eingeschrankter Verkehr zugunsten nachhaltiger Verkehrssysteme schafft wertvollen Raum fiir das
Gemeinschaftsleben. Ziel einer nachhaltigen Entwicklung des Territoriums und der Gesellschaft sind eine bessere
Nutzung und eine bessere Lebensqualitat des o6ffentlichen Raums.

H AUF QUALITAT IM OFFENTLICHEN RAUM SETZEN



1 VERKEHRSVERMEIDUNG

Publikumsmagnete in schwer erreichbaren
Gebieten vermeiden
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VERKEHRSVERMEIDUNG

Neue Bauzonen samt Dienstleistungen und
Transportinfrastrukturen planen

Neue Erweiterungszonen werden meist am Stadtrand
vorgesehen, wo es keine Mobilitatsinfrastrukturen und
zum Teil noch nicht einmal StralRen gibt. Daher sollten
bei der Planung neuer Gebdude auch immer neue
Strecken fir den offentlichen Verkehr und neue
Infrastrukturen wie Zugbahnhofe, Fahrradwege und
FuBwege vorgesehen werden. Sobald die Bebauung
einer neuen Zone abgeschlossen ist, sollte diese mit
offentlichen und privaten Verkehrsmitteln erreichbar
sein.
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VERKEHRSVERMEIDUNG

1

Siedlungszerstreuung meiden




Mischgebiete planen

Wer sich in Bewegung setzt, hat einen Grund dafiir —
etwa den Arbeitsplatz zu erreichen oder eine
Dienstleistung zu erhalten, die am Wohnort nicht zur
Verfligung steht. Die Planung von Mischgebieten
schafft hier  Abhilfe, die Errichtung  von
Wohnbauzonen, in denen Handels- und
Wirtschaftsdienstleistungen miteinander kombiniert
werden. Der Autoverkehr wird dadurch reduziert, und
der Anreiz, sich zu FuRR oder mit dem Rad zu bewegen,
ist groRer.

1 VERKEHRSVERMEIDUNG
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VERKEHRSVERMEIDUNG

Parkplatze fiir Fahrrader und E-Autos planen




Private Parkplatze einschranken

In neuen Wohnbauzonen sollte die Zahl der
Privatparkplatze so geplant werden, dass sie dem
wirklichen Bedarf entspricht. Ist nur eine beschrankte
Anzahl an Parkpldatzen vorhanden, so fiihrt dies

automatisch zu einer Reduzierung der
Personenkraftwagen pro Wohnung und somit zu einer
verminderten PKW-Nutzung allgemein. Pro

Wohneinheit sollte nicht mehr als ein Parkplatz
vorhanden sein; in keinem Fall darf der Index von 1
Parkplatz pro 200 m2 iberschritten werden (siehe dazu
die Durchfiihrungsverordnung Uber die raumliche
Ausstattung).
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1 VERKEHRSVERMEIDUNG
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1 VERKEHRSVERMEIDUNG

LKW-Zufahrt zu Stadtzentren einschranken




VERKEHRSVERMEIDUNG

Verkehr in touristischen Gebieten einschranken

Touristische Gebiete, insbesondere BergstralRen, sind
in der jeweiligen Saison einem besonders starken
Verkehrsaufkommen ausgesetzt. Einige StralRen sind
wahrend der Wintersaison geschlossen, im Sommer
werden sie dagegen von zahlreichen Urlauberinnen
und Urlaubern befahren, was negative Auswirkungen
auf die ansassige Bevolkerung und auf die Umwelt hat.
In solchen Fallen sollten die betreffenden Strallen
zeitweise geschlossen und offentliche Transportmittel
fir den Personennahverkehr zur Verfliigung gestellt
werden, in einigen touristischen Gebieten hat sich
dieses Modell bereits bewdhrt. Im Fall solcher
Fahrbeschrankungen miissen immer ausreichende
Parkmoglichkeiten vorhanden sein, um einen
problemlosen Wechsel zwischen privatem und
offentlichem Transportmittel zu gewahrleisten.




NACHHALTIGE MOBILITATSNETZE FORDERN

Sonderfahrbahnen fiir 6ffentlichen Nahverkehr
schaffen




NACHHALTIGE MOBILITATSNETZE FORDERN

Dienstleistungen an Mobilitatsknotenpunkten
ansiedeln

Sehr oft befinden sich Dienstleistungen weit von den
zentralen Gebieten entfernt, verursachen
Verkehrsstaus und sind vom offentlichen Nahverkehr
schwer erreichbar. Sinnvoller ware es daher, bestimmte
Dienstleistungen an Verkehrsknoten anzusiedeln, wo
eine angemessene Anzahl an Parkplatzen fir den
Wechsel zwischen Privatfahrzeug und o6ffentlichem
Nahverkehr gewahrleistet ist. Die Stadtplanung sollte
diesbezliglich mit der Mobilitatsplanung abgestimmt
sein.
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NACHHALTIGE MOBILITATSNETZE FORDERN

Sichere, komfortable und durchgehende Rad-
und FuBwege planen
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NACHHALTIGE MOBILITATSNETZE FORDERN

Erreichbarkeit der Wohngebiete erleichtern

Wohngebiete sollten immer an  o6ffentlichen
Nahverkehr und an Verkehrsnetze im Rahmen der
sanften Mobilitat angebunden sein. Das Rad- und
FuBwegenetz sollte flachendeckend sein, damit die
Menschen ihr Auto gerne in der Garage lassen. Das
offentliche Verkehrsnetz muss gut zuganglich sein, das
heiflt, dass sich im Umkreis von maximal 300 m von
Wohngebauden, Krankenhdusern, offentlichem Griin,
Schulen und sonstigen Infrastrukturen offentlichen
Interesses mindestens eine Haltestelle befindet.
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AUF QUALITAT IM OFFENTLICHEN RAUM SETZEN

FuRgangerzonen anlegen oder ausbauen




AUF QUALITAT IM OFFENTLICHEN RAUM SETZEN

Parkmoglichkeiten im Zentrum beschranken
und an peripheren Knotenpunkten fordern

Stadtzentren haben starke Anziehungskraft — daher
stehen dort normalerweise zahlreiche Parkplatze zur
Verfligung. Soll der Verkehr im Zentrum oder in der
Altstadt jedoch entlastet werden, missen die
Parkplatze an den Stadt- bzw. Ortsrand verlegt werden,
wo die Moglichkeit besteht, auf Offentliche
Verkehrsmittel oder sonstige Fortbewegungsmittel im
Rahmen der sanften Mobilitat umzusteigen. Ebenfalls
zur Forderung von Verkehrsknotenpunkten missen die
Parkgebliihren im Ortszentrum erhoht werden und
verkehrsberuhigte Zonen und  FuBgangerzonen
geschaffen werden. Die Parkplatze sollten sich unter
der Erde befinden, zur Steigerung der Qualitdt des
dariiberliegenden moglichst verkehrsfreien
offentlichen Raums, der sich so besser nutzen lasst.




AUF QUALITAT IM OFFENTLICHEN RAUM SETZEN

Fahrgeschwindigkeit durch  entsprechende
StraBengestaltung reduzieren




AUF QUALITAT IM OFFENTLICHEN RAUM SETZEN

Umgestaltung freier Areale

Vernachldssigte aufgelassene Areale oder sonstige
Freiflachen, beispielsweise im Einzugsbereich von
Eisenbahninfrastrukturen oder Strallennetzen, tragen
oftmals zu einer allgemeinen Verschlechterung der
Umwelt bei und damit letztendlich auch zu einer
Rickentwicklung des sozialen Umfelds. Aus diesem
Grund sollte die Umstrukturierung solcher Flachen als
Chance betrachtet werden, neuen offentlichen Raum,
offentliche  Grunflaichen oder Stadtgarten zu
entwickeln, Sportanlagen zu bauen oder neue
Verbindungen fur das Streckennetz der sanften
Mobilitat.
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AUFLISTUNG DER AUSRICHTUNGEN

2. NACHHALTIGE
MOBILITATSNETZE

3. AUF QUALITAT
IM OFFENTLICHEN

1. VERKEHRSVERMEIDUNG

FORDERN

RAUM SETZEN

ZIELE
Publikumsmagnete in schwer erreichbaren Gebieten vermeiden
Neue Bauzonen samt Dienstleistungen und Transportinfrastrukturen planen
Siedungszerstreuung meiden

Mischgebiete planen
Parkplatze fur Fahrrader und E-Autos planen

Private Parkplatze einschranken
LKW-Zufahrt zu Stadtzentren einschranken
Verkehr in touristischen Gebieten einschranken

Sonderfahrbahnen fiir 6ffentlichen Nahverkehr schaffen

Dienstleistungen an Mobilitdtsknotenpunkten ansiedeln

Sichere, komfortable und durchgehende Rad- und FuBwege planen

Erreichbarkeit der Wohngebiete erleichtern
FuBgangerzonen anlegen oder ausbauen
Parkmoglichkeiten im Zentrum beschranken und an peripheren Knotenpunkten férdern
Fahrgeschwindigkeit durch entsprechende StraRengestaltung reduzieren

Umgestaltung freier Areale

AUSRICHTUNGEN
Entfernung zwischen neuen Publikumsmagneten und bestehendem OPNV = max. 300 m
Neue Gebaude und neue Transportinfrastrukturen max. 300 m
Neue Erweiterungszonen innerhalb der Stadtgrenzen und bereits an bebaute Gebiete
Neue Projekte = zwei oder mehrere Nutzungen

2 Fahrradparkplatze pro Autoparkplatz + reservierte Parkplatze fiir E-Autos, e-bikes oder andere
Transportdienste

1 Parkplatz pro Wohnung (Durchfihrungsverordnung betreffend die raumliche Ausstattung)
Logistikzentrums aulerhalb der Stadtgrenzen realisieren
Parkplatze fiir den intermodalen Wechsel mit OPNV in den touristischen Gebieten planen

Sonderfahrbahnen aufstellen, wenn‘s moglich

Dienststellungen im Bereich der Parkplatze fiir den Wechsel zwischen Privatfahrzeug und OPNV
(max. 300 m)

Rad- und FuBwege getrennt vom Kraftfahrzeugverkehr vorsehen

Entfernung zwischen Wohngebieten und OPNV = max. 300 m
Neue FuBgangerzonen ausbauen, die mit durchgehenden FuBwegen vernetzt sind
Parkplatze auBerhalb der Altstadte lokalisieren und intermodalen Wechsel mit OPNV planen
Verkehrsberuhigte Zonen mit speziellen Bodenbelagen und Tempo-30-Zonen planen

Neue Projekte vorrangig auf freien Arealen lokalisieren



MAXIMALE ENTFERNUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRSNETZES IM STADTISCHEN BEREICH

Fir einen besseren Zugang zum Offentlichen
. ZWECKBESTIMMUNG MAXIMALE ENTFERNUNG
Nahverkehrsnetz sollten die Haltestellen den gesamten

bebauten Bereich abdecken. In der Tabelle wird die WOHNGEBIETE 300 m
maximale Entfernung des offentlichen Verkehrsnetzes
je nach Flichennutzung angefiihrt. Offentliche Flichen HANDEL UND DIENSTLEISTUNG 300 m
wie Parkanlagen, Krankenhduser oder Schulen sollten
immer leicht mit offentlichen Verkehrsmitten sowie GEWERBEGEBIETE 300 m

Uber Fahrradwege zu erreichen sein, um die mit dem

Autoverkehr verbundenen Gefahren moglichst gering ARG )i R R = 200m
zu halten. Fur die Wohn- Handels und GESUNDHEITS- UND 100 m
Wirtschaftstatigkeiten hingegen reicht eine Haltestelle SOZIALEEINRICHTUNGEN

im Umkreis von 300 Metern aus, ebenso fiir andere BILDUNGSEINRICHTUNGEN 100 m

Flachennutzungen, die hier nicht eigens angefiihrt
sind.



MOBILITATS- UND ERREICHBARKEITSKONZEPT — EIN GESAMTUBERSICHT AUSARBEITEN

GESAMTUBERSICHT
Gebiets- und Siedlungsstruktur

demografische Merkmale und Bevélkerungsdynamik

Betriebe und Beschaftigungsentwicklung

Lokalisierung der Dienstleistungen und Publikumsmagnete




MOBILITATS- UND ERREICHBARKEITSKONZEPT — KOERENZ DER VERKEHRSNETZE UBERPRUFEN

Das Mobilitats- und Erreichbarkeitskonzept soll ein
geeignetes Instrument fir die Unter-stitzung der
Planung der Mobilitat darstellen. Aus diesem Grunde
ist es wichtig die Angemessenheit der Verkehrsnetze,
laut den vorgesehenen Verfahren auf dem Gebiet, zu
prifen.

VERKEHRSNETZE UND -SYSTEME

StraBennetz und Stauungsgrad (=1
Radwegenetz, FuRgangerzonen und -wege, sicheres Netz z:
Eisenbahnnetz g

OPNV many]

Parkplatzangebot, Car-Sharing-Dienste und multimodaler Verkehr 6

Gutertransport und Logistik
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MOBILITATS- UND ERREICHBARKEITKONZEPT — MULTIDISZIPLINARER ANSATZ

KOMPATIBILITAT ZWISCHEN 5 BEREICHEN

Quantitat, Qualitat und raumliche Verteilung der
Tatigkeiten im betreffenden Gebiet (Arbeitsplatze,
Geschéafte, Gesundheits-, Sozial- und
Freizeiteinrichtungen usw..)

FLACHENNUTZUNG

Performance und Angemessenheit des
MOBILITAT Verkehrsnetzes samt Mobilitatsbedarf
(Startpunkt/Ziel)

Fahrzeiten und Maoglichkeit, sich zu einer
ZEITLICHE BEREICH bestimmten Tageszeit fortbewegen zu kénnen,
Anbindung an die Stadt (Fahrplane)

Bedirfnisse (gestaffelt nach Alter, nach familiarer
Situation usw.), nach Fahigkeiten (korperliche
Verfassung usw.) und nach Méglichkeiten
(ausgehend vom Einkommen, Bildungsniveau usw..)

SOZIALE BEREICH

Technologische Maoglichkeiten (Breitband usw.)
VIRTUELLE sowie Grundversorgungsleistungen
FAKTOREN (z.B. im gesundheitlichen, gesellschaftlichen oder
kulturellen Bereich)
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