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Nel programma di sviluppo comunale per il territorio e il
paesaggio il Comune definisce i seguenti contenuti minimi: [...]

f)

un programma di mobilita e di accessibilita che definisca le
strategie, gli obiettivi, le misure e il cronoprogramma per la
limitazione del traffico motorizzato, I'incentivazione della
mobilita ciclopedonale e l'incentivazione della connettivita
su percorsi brevi tramite usi promiscui;



OBIETTIVI

RIDURRE IL TRAFFICO
Gli spostamenti in auto sono largamente la principale causa di effetti negativi come la congestione, I'inquinamento
atmosferico ed acustico. In futuro gli spostamenti devono avvenire attraverso sistemi di trasporto piu sostenibili,
disincentivando I'uso dell’auto e rendendoli ad essa preferibili.

n POTENZIARE LE RETI DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE
La mobilita sostenibile e costituita principalmente dalla rete del trasporto pubblico, dalla rete ciclabile, dai percorsi
pedonali, e da tutti i mezzi di trasporto che per caratteristiche o tipo di servizio costituiscono un’alternativa piu
sostenibile all’'uso dell’auto. Lo sviluppo ed il potenziamento di questi sistemi di trasporto € fondamentale per
perseguire una mobilita piu sostenibile.

B AUMENTARE LA QUALITA’ DEGLI SPAZI PUBBLICI
La limitazione del traffico e I'utilizzo di sistemi di trasporto piu sostenibili, consente di liberare aree preziose per la
vita collettiva. Laumento della fruibilita e della qualita degli spazi pubblici & da considerarsi lo scopo finale di uno
sviluppo sostenibile della societa e del territorio.



1 RIDURRE IL TRAFFICO

Evitare di localizzare poli d’attrazione in zone
difficilmente raggiungibili
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RIDURRE IL TRAFFICO

Pianificare le nuove zone edificabili insieme ai
servizi e alle infrastrutture di trasporto

Le nuove zone di espansione sorgono solitamente
lungo i bordi urbani e in contesti dove le infrastrutture
della mobilita o addirittura le strade non sono ancora
presenti. Per questo motivo assieme alla progettazione
di nuove costruzioni sono sempre previsti nuovi servizi
di trasporto, come nuove linee del trasporto pubblico,
e nuove infrastrutture, come stazioni ferroviarie, piste
ciclabili e percorsi pedonali. Una volta che la nuova
zona €& edificata deve essere adeguatamente
raggiungibile dal trasporto pubblico e privato.
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RIDURRE IL TRAFFICO

1

Evitare la dispersione insediativa




1 RIDURRE IL TRAFFICO

Pianificare zone a destinazione mista

Gli spostamenti avvengono per vari fattori fra cui la
necessita di raggiungere il luogo di lavoro o svolgere
una determinata attivita non presente all’'origine dello
spostamento. Pianificando zone a destinazione mista e
possibile limitare gli spostamenti, poiché non
sussisterebbe pilu tale necessita. Bisogna quindi
prevedere zone residenziali che comprendano anche
servizi, funzioni commerciali e produttive, formando
una mixité urbana capace di minimizzare gli
spostamenti in auto e favorendo di conseguenza gli
spostamenti a piedi o in bicicletta.
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RIDURRE IL TRAFFICO

Pianificare un adeguato numero di parcheggi
per biciclette ed auto elettriche
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1 RIDURRE IL TRAFFICO

Limitare la dotazione di parcheggi privati

Per le nuove costruzioni residenziali & preferibile

evitare di prevedere un numero di parcheggi privati a DA A A

:aelg\k/:ss delle Rr‘((ejﬂden(zje |n‘|m|sura magil‘ore al r:ealej & A DA DA D
gno. Riducendo il numero di parcheggi

diminuisce di conseguenza il numero di auto per Ex En 655 /ﬂ\/ﬂ\ /ﬂ\/ﬂ\

edificio e l'uso dell’auto in generale. La dotazione di B S G5 5 o G G G

parcheggi privati non dovrebbe superare la quantita di o G G G o Gy G G

1 posto auto/residenza, e in ogni caso non puo o GB G G

superare l'indice di 1 posto auto/200 m?3 stabilito dal
regolamento d’esecuzione sulle dotazioni territoriali.




1 RIDURRE IL TRAFFICO

Limitare lI'accesso dei mezzi pesanti ai centri
urbani




1 RIDURRE IL TRAFFICO

Limitare il traffico nelle zone turistiche

Le zone turistiche, e in particolare le strade di
montagna, sono soggette a un traffico periodico molto
elevato. Alcune strade sono chiuse durante la stagione
invernale, mentre durante l'estate vengono percorse
regolarmente dall’elevato afflusso turistico,
provocando disagi alla popolazione locale e
all'ambiente. In questi casi & doveroso limitare il
numero di accessi o chiudere le strade al traffico
periodicamente, e garantire I'accessibilita attraverso il
trasporto pubblico, come gia accade in alcuni contesti
turistici. In prossimita di queste limitazioni alla
circolazione deve essere sempre garantita |Ia
disponibilita di parcheggi in numero adeguato per
favorire I'efficace interscambio fra trasporto privato e
pubblico.




POTENZIARE LE RETI DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE

Creare corsie preferenziali per i trasporti
pubblici




POTENZIARE LE RETI DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE

Concentrare i servizi nei nodi d’interscambio
della mobilita

Molto spesso i servizi si trovano lontano dalle zone
centrali, risultando scarsamente raggiungibili dal
trasporto pubblico e causando la congestione del
traffico. Per limitare questi disagi, tali funzioni devono
essere localizzate in corrispondenza dei nodi della
mobilita, garantendo un’adeguata accessibilita e
prevedendo dei parcheggi d’interscambio fra trasporto
pubblico e privato. La pianificazione urbanistica deve
avvenire insieme a quella della mobilita, in modo che
siano compatibili I'una con l'altra.

X

®




POTENZIARE LE RETI DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE

Realizzare piste ciclabili e percorsi pedonali piu
sicuri, confortevoli e continui
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POTENZIARE LE RETI DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE

Rendere le zone residenziali piu accessibili

Le zone residenziali devono essere sempre raggiungibili
tramite il trasporto pubblico e la mobilita dolce. La rete
ciclabile e pedonale deve essere capillare dando Ia
possibilita ai residenti di evitare di utilizzare I'auto per i
propri spostamenti. Allo stesso modo deve essere
garantita una buona accessibilita alla rete del trasporto
pubblico, prevedendo almeno una fermata nel raggio
massimo di 300 m dalle abitazioni, e cosi anche per
scuole, ospedali, parchi e zone d’interesse pubblico piu
in generale.




AUMENTARE LA QUALITA’ DEGLI SPAZI PUBBLICI

Creare o ampliare le zone pedonali




AUMENTARE LA QUALITA’ DEGLI SPAZI PUBBLICI

Limitare i parcheggi nelle aree centrali
favorendo nodi d’interscambio piu periferici

| centri urbani sono il polo d’attrazione principale di
ogni abitato e per questo motivo vi sono localizzati un
gran numero di parcheggi. Per evitare il massiccio uso
dell'auto all’interno dei centri urbani & necessario
limitare il numero di parcheggi spostandoli al di fuori
delle aree centrali, e prevedendo invece un efficiente
sistema d’interscambio con le reti di trasporto pubblico
e della mobilita dolce. Per favorire tale interscambio e
inoltre necessario aumentare il prezzo della sosta nelle
aree centrali e istituire zone a traffico limitato o aree
pedonali. Per preservare e migliorare il piu possibile
qualita e fruibilita degli spazi pubblici collettivi & infine
necessario interrare i parcheggi, lasciando le aree in
superficie libere dal traffico veicolare.




AUMENTARE LA QUALITA’ DEGLI SPAZI PUBBLICI

Ridurre la velocita di circolazione attraverso il
design stradale




AUMENTARE LA QUALITA’ DEGLI SPAZI PUBBLICI

Riqualificare le aree dismesse e gli spazi
residuali

Molto spesso le aree dismesse tendono a rimanere in
uno stato di abbandono favorendo il degrado
ambientale e sociale, cosi come gli spazi residuali in
corrispondenza di infrastrutture come ferrovie o grandi
arterie stradali. La riqualificazione di queste aree deve
essere vista come un’opportunita per lo sviluppo di
nuovi spazi collettivi, verde pubblico, orti urbani,
attrezzature sportive, e per la realizzazione di nuovi
segmenti della rete ciclabile, pedonale o del trasporto
pubblico.
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SINTESI DEGLI INDIRIZZI

2. POTENZIARE LE

3. AUMENTARE

1. RIDURRE IL TRAFFICO

RETI DELLA
MOBILITA’
SOSTENIBILE

LA QUALITA’

DEGLI SPAZI

PUBBLICI

OBIETTIVI
Evitare di localizzare poli d’attrazione in zone difficilmente raggiungibili
Pianificare le nuove zone edificabili insieme ai servizi e alle infrastrutture di trasporto
Evitare la dispersione insediativa
Pianificare zone a destinazione mista
Pianificare un adeguato numero di parcheggi per biciclette ed auto elettriche
Limitare la dotazione di parcheggi privati
Limitare I"accesso dei mezzi pesanti ai centri urbani
Limitare il traffico nelle zone turistiche
Creare corsie preferenziali per i trasporti pubblici

Concentrare i servizi nei nodi d’interscambio della mobilita
Realizzare piste ciclabili e percorsi pedonali piu sicuri, confortevoli e continui

Rendere le zone residenziali piu accessibili
Creare o ampliare le zone pedonali
Limitare i parcheggi nelle aree centrali favorendo nodi d’interscambio piu periferici
Ridurre la velocita di circolazione attraverso il design stradale

Riqualificare le aree dismesse e gli spazi residuali

INDIRIZZI

Distanza nuovi poli dal trasporto pubblico esistente = max. 300 m
Nuove costruzioni = nuove infrastrutture di trasporto a max. 300 m

Nuove aree di espansione entro i bordi urbani e limitrofe allo spazio costruito

Nuovi progetti = due o piu destinazioni d’uso
2 posti bici ogni posto auto + posti riservati ad auto elettriche o altri servizi di trasporto
1 posto auto/residenza e regolamento d’esecuzione sulle dotazioni territoriali
Predisporre centri di smistamento esterni ai centri urbani
Predisporre mezzi pubblici e parcheggi d’interscambio nelle zone turistiche
Predisporre corsie preferenziali quando possibile
Servizi in corrispondenza di parcheggi d’interscambio con il trasporto pubblico (max. 300 m)

Predisporre piste ciclabili e percorsi pedonali in sede propria e separati fisicamente dal resto del
traffico motorizzato

Distanza zone residenziali da trasporto pubblico = max. 300 m

Predisporre nuove zone pedonali fra loro collegate da percorsi continui

Posizionare parcheggi fuori dai centri storici e predisporre I'interscambio col trasporto pubblico

Predisporre limitazioni fisiche della circolazione nelle strade di quartiere, ZTL o zone 30

Nuovi progetti da localizzare in precedenza su aree dismesse o spazi residuali



DISTANZE MASSIME DALLA RETE DI TRASPORTO PUBBLICO IN AMBITO URBANO

trasporto. pubhiics Ie. fermate. dowebbero coprve LI I
. . DESTINAZIONE D’USO DISTANZA MASSIMA

trasporto pubblico le fermate dovrebbero coprire

capillarmente tutto lo spazio costruito. Nella tabella RESIDENZE 300 m
sono definite le distanze massime dalla rete del
trasporto pubblico a seconda della destinazione d’uso SERVIZI E STRUTTURE COMMERCIALI 300 m
considerata. Gli spazi pubblici, quali parchi pubblici,
ospedali e scuole devono essere sempre facilmente ZONE PRODUTTIVE 300 m

raggiungibili oltre che dal trasporto pubblico, anche

dalla rete ciclabile, in modo da ridurre il piu possibile i eGSR 0160 28
rISC.hI d.er!vatl dall usQ .deIIauto. Pgr Ie‘ fu_n2|on| STRUTTURE SOCIOSANITARIE 100 m
residenziali, commerciali e produttive & invece

sufficiente la presenza di almeno una fermata nel ISTITUTI PER L'ISTRUZIONE 100 m

raggio di 300 m, dotazione minima che rimane valida
anche per tutte le altre destinazioni d’'uso non citate
esplicitamente.



ILPROGRAMMA DI MOBILITA’ E ACCESSIBILITA’ — ELABORARE UN QUADRO CONOSCITIVO

QUADRO CONOSCITIVO
Struttura territoriale e insediativa
Caratteristiche e dinamiche demografiche

Imprese e dinamiche occupazionali

Localizzazione di servizi e dei poli di attrazione




ILPROGRAMMA DI MOBILITA’ E ACCESSIBILITA’ — VERIFICARE LA COERENZA DELLE RETI DI TRASPORTO

coscnire. wno stumento capace. ai fornve on NG
costituire uno strumento capace di fornire wun HErll E ol Bl e LAre

adeguato supporto alla pianificazione della mobilita.
Per questo motivo & importante analizzare e verificare
la coerenza delle reti e dei sistemi di trasporto in base Rete ciclabile, percorsi e aree pedonali, percorsi protetti ﬁ.
alle diverse modalita previste sul territorio.

Rete stradale e grado di congestione (=)

Rete ferroviaria E
Rete e servizi del trasporto pubblico sy

Sistema per la sosta, servizi di sharing e multimodalita

N

Trasporto merci e infrastrutture logistiche

i
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ILPROGRAMMA DI MOBILITA’ E ACCESSIBILITA’ — APPROCCIO MULTIDISCIPLINARE

MISURARE LA COERENZA TRA 5 COMPONENTI

Misura la quantita, la qualita e la distribuzione
spaziale delle funzioni distribuite sul territorio
(posti di lavoro, negozi, strutture sanitarie, sociali e
ricreative, ecc.)

USO DEL SUOLO

Misura la performance e la coerenza del sistema
MOBILITA’ delle reti di trasporto con le esigenze di
spostamento (origine / destinazione)

Verifica i tempi degli spostamenti, la possibilita di
muoversi in specifici momenti del giorno e li collega
ai tempi della citta (orari)

COMPONENTE
TEMPORALE

Indica le esigenze (a seconda dell'eta, della
situazione familiare, ecc.), le abilita (a seconda della
condizione fisica delle persone, ecc.) e le
opportunita (a seconda del reddito, del livello
educativo, ecc.) degli individui

COMPONENTE
SOCIALE

Verifica la disponibilita di collegamenti alle reti
tecnologiche (banda larga, ecc.) e di servizi di base
(sanitari, sociali, culturali, ecc.) online

COMPONENTE
VIRTUALE
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